MINIPROIJEKTY

Wspding cechq ukiadéw opisywanych w dziale '‘Miniprojekty" jest tatwosé ich praktycznej
realizacji. Na zmontowanie i uruchomienie ukiadu w typowym przypadku wystarcza kwadrans,
Mogq to by¢ uktady stosunkowo skomplikowane funkcjonainie, niemniej proste w montazu i uru-
chomieniu, gdyz ich zilozonos¢ | inteligencja jest zwykle zawarta w uktadach scalonych.
Wszystkie projekty opisywane w tej rubryce sqQ praktycznie wykonane w laboratorium AVT.
Wigkszos¢ z nich wchodzi do oferty kitdw AVT jako wyodrebniona seria “"Miniprojekty” o nume-
racji zaczynajqcej sle na 1000,

Wszystkie podreczniki
techniki prowadzenia
samochodu gloszq, ze nie
wolno bedac zmeczonym
czy nie wyspanym, siadaé
za kierownice. Praktyka jest
niestety inna, Tempo zycia
zmusza nas nieraz do
jazdy w zlej kondycji
psychicznej lub fizycznej.
Statystyki dowodzq, ze
zasniecie za kierownicq jest
przyvezynq duzej ilosci
groZnych w skutkach
wypadkéw drogowych,
glownie na autostradach

i drogach szybkiego ruchu.
Wypadki te sq szczegolnie
grozne w skutkach
poniewaz najczesciej do
kolizji dochodzi przy duzej
predkosci jazdy samochodu.
Autostrad wprawdzie

w Polsce nie posiadamy
ale i u nas sporadycznie
zdarzajq sie odcinki szos
pozbawione wiekszych
wybojow, dziur w jezdni

i innych ,speed
braker'6w®, Tak wiec moze
dojéé do sytuacji, kiedy to
wracajqc z weekendu
zasniemy prowadzgc
samochéd, a z drzemki tej
obudzi nas mile dla ucha
pobrzekiwanie kluczy
Swietego Piotra.
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Czuwak samochodowy

Jednostajna jazda ze stata
predkoscia sprzyja ewentual-
nemu zasnieciu za kierowni-
cq. Jezeli uwaznie przyjrzy-
my sig zachowaniu kierowcy
prowadzacego samochéd za-
obserwujemy, ze nawet na
idealnie prostej drodze wy-
konuje on ustawiczne ruchy
kierownica, korygujac w ten
sposob kierunek jazdy. Zaden
pojazd nie posiada idealnie
wyregulowanego zawieszenia
i jezeli podczas jazdy pusci-
my na chwile kierownice, za-
uwazymy, ze nasz samochod
nieuchronnie zacznie zbaczaé
z drogi. Moim zdaniem, pier-
wszym objawem, ze kierowca
nie w pelni kontroluje swij
pojazd jest zaprzestanie ko-
rygowania kierunku jazdy. To
wlaénie zjawisko wykorzys-
tano w opisywanym urzgdze-
niu.

Schemat ideowy urzadze-
nia zostal przedstawiony na
rysunku 1. Urzadzenie skia-
da sie ztrzech podstawo-
wych blokéw: polaczonych
kaskadowo licznikéw binar-
nych z 4520 realizujacych
opé6znienie zadziatania alar-
mu, przerzutnika J-K z 4027

spelniajacego funkcje pamie-
ci alarmu i generatora impul-
sow zegarowych z 4011,
Urzadzenie zasilane jest
z instalacji pokladowej samo-
chodu poprzez stabilizator
napiecia 7812. Bezposrednio
po wlaczeniu zasilania prze-
rzutnik U3B i liczniki U2A,
U1lB zostang wyzerowane
(C5, R4 i D5), generator
z U1D, U1C rozpoczyna pra-
ce a liczniki zliczajy wytwa-
rzane przez niego impulsy,
Kontaktron KT zostal za-
mocowany w nieruchomym
miejscu obok osi kierownicy,
a magnesy zostaly przyklejo-
ne do jej kolumny. W nor-
malnej sytuacji, kiedy kie-
rownica ustawicznie sie po-
Tusza, magnesy przesuwaja
sig w poblizu kontaktronu
zwierajac jego styki. Kazde
takie zwarcie zeruje dodat-
nim impulsem szereg liczni-
kéw. Uklad z kondensatorem
C4, R4 nie sluzy tu bynaj-
mniej likwidowaniu skutkéw
~odbi¢" stykéw. Zabezpiecza
on nas przed sytuacjg kiedy
to kierownica zatrzymala by
sig w punkcie, w ktorym sty-
ki kontaktronu zostaly by

trwale podirzymane przez
magnes i zawartosé licznikow
bylyby stale kasowana.
Jezeli ruchy kierownicy
ustana to liczniki przestana
by¢ zerowane. Generator
z U1D i U1C wytwarza im-
pulsy o czestotliwosci ok.
4 Hz, dzielone nastepnie
przez licznik U2A i kierowa-
ne na wejcie licznika U2B,
Stan licznika 1728 jest deko-
dowany za pomoca czterech
diod separujacych i czterech
jumperéw. Za ich pomoca
mozemy zaprogramowac czas
w przedziale od 0001 -
4 do 1111, - ok B0,y S€-
kund. W takim wlagnie zakre-
sie mozemy regulowac czas
oczekiwania uktadu na po-
nowne poruszenie kierowni-
ca. Kiedy na wszystkich wy-
jsciach uktadu U2B potaczo-
nych jumperami z wejéciem
] przerzutnika J-K U3B poja-
wi sie stan ,1“ to przy nade-
jsciu najblizszego impulsu ze-
garowego przerzutnik ten
wlaczy sie. Stan ,1" z jego
wyjscia Q uruchomi za po-
érednictwem bramki U1B
i tranzystora T1 generator
czestotliwosci akustycznej,
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rzy¢ zadnych
trudnoéci. Nale-
zy jednak pa-
mietac ze nasze
urzadzenie be-
dzie pracowac
w trudnych wa-
runkach i mon-
taz  wykonag
wyjatkowo sta-
rannie. Po
sprawdzeniu
dziatania urza-

Rys. 2.
ktorego przenikliwy sygnatl
powinien szybko doprowa-
dzi¢ do przytomnosci kierow-
ce. Wylaczenie sygnalu na-
stapi po nacisnieciu przycis-
ku RESET, kiedy to ukiad po-
wroci do stanu czuwania.
Ani montaz, ani urucha-
mianie tak prostego ukiadu
nie powinny nam Pprzyspo-

W obecnyvch
niespokojnych czasach
defendery - alarmy osobiste
cieszq sie ogromng
popularnosciq na calym
niemalze $wiecie. Ulice,
szczegdlnie wieczorem nie
sq bezpieczne. Wzrastajgce
zagrozenie pospolitq
przestepczodciq powoduje,
ze kazdy sposéb
zmniejszajgey choé troche
rvzyko napadu jest godny
polecenia.

dzenia plytke
nalezy koniecz-
nie zabezpieczyé¢ odpowied-
nim lakierem izolacyjnym,
Jako magnesy mozna wy-
korzysta¢ kawalki listwy
z gumy magnetycznej stoso-
wanej do zamykania drzwi
lodéwek. Kontaktron naijle-
piej umiescié na pasku lami-
natu z wyskrobana przerwy
pomigdzy dwoma Sciezkami.

M

Samo urzadzenie najlepiej za-
mocowa¢ przy pomocy ,[Ze-
pu” na slupku drzwiowym,
jak najblizej ucha kierowcy.

Autor z calym naciskiem
podkre$la, ze opisane urza-
dzenie jedynie zmniejsza ry-

INIPROJEKTY

zyko za$niecia za kierownica
i nic nie usprawiedliwia pro-
wadzenia samochodu w sta-
nie ograniczonej sprawnosci
psychicznej!

Szerokiej drogi.
Zbigniew Raabe, AVT

Uniwersalny sygnalizator alarmu

Oprocz funkcji przenoéne-
go defendera wilaczanego po
prostu przetacznikiem uklad
moze by¢ zastosowany takie
jako sygnalizator we wszyst-
kich stacjonarnych alarmach.
Niewatpliwa zaleta takiego
sygnalizatora jest mozliwose
autonomicznego zasilania
z baterii 9V, dzieki czemu
sygnalizator jest dodatkowo
zabezpieczony przed sabota-
zem. QOdlaczenie zasilania
centralki alarmowej spowo-
duje wlaczenie sygnalizatora.

W jednym =z pierwszych
numerdw Elektroniki Prak-
tycznej (EP10/93) przedstawi-

lismy uklad defendera zasila-
ny z baterii 9V, wykorzystu-
jacy cewke indukcyjng do
zwiekszania gloénoéci dzwie-
ku oraz podalismy wyczerpu-
jace informacje o dostepnych
przetwornikach piezoelekt-
rycznych wigkszej mocy.
Wiadomo nie od dzi§, ze wie-
lu elektronikéw unika jak og-
nia wszelkich cewek. Dlatego
prezentujemy uniwersalny
modul sygnalizatora akus-
tycznego pozwalajacy w inny
sposéb uzyskac duze naleze-
nie dzwieku. Opisywany
uktad zawiera prosta prze-
twornice pojemno$ciowa -
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podwajacz napiecia oraz sto-
pien wyjsciowy w ukladzie
mostkowym. Dzigki temu
przy zasilaniu pojedynczym
napigciem 9V mozna uzyskac
przebieg o warto$ci miedzy-
szczytowej okolo 32V, Pobor
pradu wynosi przy tym kilka-
dziesiat miliamperdw, zalez-
nie od przyjetej sekwencji
sygnatow dzwiekowych.
Schemat ideowy ukladu
pokazany jest narysunku 1.
Przetwornikiem jest pie-
zoelektryczna membrana
wigksze] mocy wyposazona
w plastikowq tube oznaczona
na schemacie Y1. Membrana
ta jest sterowana z ukladu
CMOS 4047 (US2), ktéry pra-
cuje w roli generatora asta-
bilnego. Wykorzystano kom-
plementarne wyjécia tego
ukfadu - przetwornik Y1 jest
sterowany za pomoca drive-
réw z tranzystorami T1, T2,
T4, T5 pracujacych w ukla-
dzie mostkowym. Elementy
R5, PR1 i C7 ustalaja czes-
totliwos¢ generacji, przy
czym potencjometr pozwala
ustawié czestotliwoéé rowna
czestotliwosci rezonansowej
przetwornika, zwykle jest to
3...3,5kHz. Generator zbudo-
wany z wykorzystaniem
bramki Schmitta US1C po-
woduje, ze sygnal alarmowy
3kHz jest modulowany
w 100% czestotliwoscia rze-
du kilku hercéw, co daje bar-
dziej przerazliwy diwiek.
Kolejny generator z bramka
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