Posiadacze dwdoch kélek

znajq dobrze kilopoty

z oSwietleniem, szczegélnie gdy
glowka dynama jest nieco
zuzyta, a trzeba jechac

w czasie deszczu lub gdy na
drodze sq kaluze. Jeszcze
gorzej sprawa wyglgda

w sezonie zimowym - a Sporo
osob korzysta z roweru takze
zimaq.

W artykule oméwiono calosé
zagadnien o$wietlenia
rowerowego, umozliwiajgc
samodzielne zaprojektowanie
oswietlenia wedlug posiadanych
mozliwosci i potrzeb. Podano
takze sprawdzone, prakiyczne
rozwiqzania o bardzo dobrych
parametrach.

Przyznajemy, ze artykul o
podzespolach elektronicznych
(elektrycznych) do roweru to
temat dos¢ oryginalny, ale
przeciez nieslychanie
praktyczny, a wiec S$cisle w
profilu naszego pisma.
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Niezawodne

Swiatta

rowerowe

Sprawa skutecznego oSwietlenia
roweru nie doczekala sie dotychczas
dobrego rozwiazania. Zalozeniami
przyjetymi do tego opracowania by-
ly przede wszystkim niezawodnosc,
fatwa obsluga, uniwersalnosé, sku-
tecznosé i umiarkowana cena. Oka-
zalo sie, ze stosunkowo niewielkim
kosztem mozna wykona¢ uklad
o bardzo dobrych parametrach. O-
moéwmy wpierw poszcezeghlne ele-
menty oéwietlenia rowerowego.

Zrodla energii

Pradnica

Dostepne obecnie krajowe dyna-
ma maja dobre parametry elektrycz-
ne i w suchych warunkach pracu-
ja zadowalajaco. Wazng czescig takiej
pradnicy jest zabkowana glowka
wspdlpracujaca z opona. Glowka ta
powinna byé bardzo twarda - pilnik
powinien sie §lizga¢ po niej. Czesto,
gdy kupujemy sama glowke
w miejsce zuzytej, okazuje sie zbyt
migkka 1 krotki jest jej zywot.
Jeszeze czedciej zdarza sie to z oferowa-
nymi ostatnio pradnicami produk-
cji WNP, ktérych gléwka jest z two-
rzywa sztucznego. Pomimo niskiej
ceny nie oplaca sie ich stosowac.
Bateria

Obecnie dostgpne sa
roznych typéw

baterie
i producentow.

W zakresie naszych zainteresowan le-
za ogniwa R20 iR14, z ktérych
mozna pobra¢ duzy prad i maja-
cych spora pojemnosé. W wielkim
uproszczeniu mozna przyjac, ze ogni-

wa R14 i R20 maja pojemnosé
minimalng odpowiednio 1,5Ah i
2,5Ah. Ogniwa dobrych producen-
tow moga mie¢ pojemnodci nawet
kilkukrotnie wieksze. Pojemno$¢ jest
takze zalezna od sposobu roztadowa-
nia (ciagle, przerywane) oraz tempe-
ratury - w temperaturach ujem-
nych pojemnosé jest znacznie nizsza.
Akumulatory

Do roweru mozna uzyé¢ wiele
typéw akumulatoréw z jednym tyl-
ko zastrzezeniem - akumulatory
z cieklym elektrolitem mnalezy
sprawdzi¢ na szezelno$é w przypadku
przewrocenia roweru. Dotyczy to za-
rowno akumulatorow kwasowych,
jak i zasadowych. Lepszym rozwiaza-
niem sg akumulatory z elektrolitem
stalym lub zelowe. Generalnie, a-
kumulatory kwasowe wymagaja
troskliwszej obsltugi i pozostawienie
ich na zime do catkowitego wyla-
dowania moze spowodowac nieod-
wracalna utrate pojemnosci. Bardzo
dobrym rozwigzaniem wydaje sig byé
uzycie akumulatoréw zasadowych
w obudowie takiej jak ogniwo R20
i pojemnoéci 3,5Ah. Akumulatory
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te sq powszechnie dostepne w han-
dlu, wada jest tylko stosunkowo
wysoka cena. Jednak przy czestym
uzywaniu akumulatory te okazuja
sie lansze w eksploatacji od jedno-
razowych baterii. Akumulatory tego
rodzaju mozna uzywac¢ wymiennie
z bateriami, majac §wiadomosé, ze

maja one 1,2V/ogniwo, a baterie
1.5V.
Porownujac parametry wylado-

wania stwierdzi¢ trzeba, ze -Srednio
biorac - w czasie roztadowania aku-

mulatory lepiej utrzymuja swoje
wlasciwosci niz baterie.
Zrodla Swiatla
Zarowki

W wyborze zardwki pomocna
nam bedzie tabela 1, w ktorej

zamieszczono parametry czesciej spoty-
kanych zar6éwek miniaturowych
rowerowych i latarkowych - pro-
dukcji  krajowej i firmy Philips.
Zarowki innych firm spotykanych
na rynku maja bardzo zblizone pa-
rametry.

Najbardziej interesujace nas rub-
rvki to moc, strumien Swietlny
(czyli catkowita ilos¢ Swiatla), sku-
lecznosc (sprawnosSC zamiany energii
na swiatlo), trwalo$¢ i cena. Zau-
wazmy, ze ceny zarowek haloge-
nowych sa bardzo wysokie: kilka
badz kilkunastokrotnie przewyzszajy
ceny prozniowych i kryptonowych.
Drugag wazna sprawa jest trwalosé,
Oile dla zarowek rowerowych
trwaloéé jest rzedu 100h, to latar-
kowe maja Sredni czas zvcia 10..20h.
Stad pierwszy wniosek - latarkowe
halogeny, z uwagi na trwalosé i ce-
ne, zastosujemy lylko wowezas, gdy
bardzo zalezy nam na duzej jasnosci
i gotowi jestesmy drogo za to zap-

lacic. Przy okazji nalezy rozwiaé
pewien mit. W reklamach latarek
czesto  spotykamy hasta typu: o

700% wiecej Swiatla! Jest to chwyt
reklamowy, przemilczajacy fakt, ze
przeciez moc pobierana jest wieksza,
a baterie i zaréwka sporo kosztuja.

Ze zdroworozsadkowego punktu
widzenia, w typowych zastosowa-
niach poleci¢ nalezy zarowki kryp-
tonowe, ktoryeh cena jest niewiele
wyzsza od zwyklych, aich skutecz-
noé¢ prawie doréwnuje halogeno-
wym.

ZaznaczyG nalezy, ze trwalo§é
okresla sie przy napieciu nominal-
nym, Obnizenie napigcia pracy
zwigksza trwalosé, zmniejszajac  stru-
mien Swietlny. Za$§ zwiekszanie na-
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Tab. 1.
[Zastosowanie | Rodzaj Napigcie! Prad | Moc | Strumien Skutecznosc | Trwalosé| Typ |Prayblizona| Producent |
| (liczba baterii) vl [A] (W] swietiny [Im/W] h] trzonka cena
{im] ftys. 21
| 25 |0z [esl 85 | 70 15 E 1.3 | POLAM |
[ BeTBagods el [ 73 | w [eie| w3 | wooa |
K | 22 | o047 103 7 6.8 15 P 4.5 | PHILIPS
2 K 24 | o7 168 165 98 5 | P | 45 | PHILPS
TR | 2B TES_T 14| 12,1 10 P ~30 | PHILIPS |
H 28 |08 |23 34 142 | 10 | E(P | >30 | PHIUPS
| 35 [ 03 105 85 81 | 15 E 1.3 | POLAM |
37 03 111 B85 77 | 15 P 1.3 POLAM |
[ T 37 03 1| 12 108 | 30 P 4.5  PHILIPS
9 LK 36 | 075 | 27 | 34 126wl 29 i P 4.5 | PHILIPS
W% ] os 20 a | s | 15 | P >30 | PHILIPS |
H 4 o085 34| 60 176 2% | EIP >3 | PHILIPS
48 | 03 |144| 115 8,0 15 P 1.3 | POLA
48 | 05 [ 24 | 288 120 30 | P 4.5 ‘ PHILIPS |
K | 48 | 075 | 368 | 51 142 20 P | 45 |PHLPS
2 H | 48 | 05 24| o7 | 164 | 20 | P | >30 | PHLPS
H | 62 | 085 442 85 18,2 25 E »30 | PHILIPS
BFEE o = 72 18,0 50 P >30 | PHILIPS
= ol 7 6 08 [ L] 172 96 15 | EiP | 1.3  POLAM
5 K 6 | 075 |45 | 75 16,6 20 P 4.5  PHILIPS
6 06 | 19 WET 100 E 2.3 POLAM |
& | (2% 20 8.3 100 E 1.3 POLAM |
rowerowe I & 48 | 528 1,0 558007 | E | PHILIPS
‘ H 6 24 | 36 150 | 100 P | PHILIPS
H 6 3 46 15,3 100 | P PHILIPS
piecia radykalnie skraca zywot za-
rowki. Zaznaczono to na rys. 1.
Zauwazmy takze, ze zarowki
latarkowe maja napiecie nizsze niz
napiecie zasilajace z baterii. Wynika %
to z faktu istnienia rezystancji wew- W
H o ~ R ®o(%) T(%)
netrznej baterii i spadku napiecia 1 240
na niej pod obciazeniem. /
Warto takze wiedzieé, ze obni- 180 220
zenie napiecia na zardwkach ha-
logenowych powoduje obnizenie % \ 8§ e
temperatury zarnika, co prowadzi 5 & i
do zaniku zjawiska halogenowego \%_ f
i zar6wka pracuje jak zwykla. 130 Z 160
Tak wiege, po wnikliwej analizie, \ ’; R
moze sie okaza¢, ze najtansza ina- % s
jbardziej optymalna wersja byloby \ 6‘9‘? -
zastosowanie zwyklych zaréwek pro- Nam sanie
dukcji krajowe;j. 166 cadv O il o
Przy analizie nalezy uwzglednic ETCA.
takze typ trzonka zaréwki. Niektore — sop=T— &2 80

zarowki dostepne sa w obu wer-
sjach. Zaréwki z typowym gwintem
F10 sa znane i stosowane od daw-
na. Te z trzonkiem P13,5 posiadaja
kolnierz i maja wlékno centrowane,
co oznacza, ze przy reflektorze para-
holicznym bardzo latwe jest uzyskanie
skupionej wiazki $wiatla. Inna spra-
wa jest pytanie, czy do roweru
bardziej potrzebny jest skupiony, czy
szeroki snop Swiatla. Rodzaj trzonka
zaleze¢ wiec bedzie od oprawy, na

bl
7 5%

S

—— 4D

60 7 \\ 20

0(%)
18

80 85 a0 a5 100

Wptyw naplecia roboczego (U)
na skutecznost smnﬂn:u(}n{mn
strumien (@) | trwatosé (I) zarowki

105 110

Rys. 1.
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jaka sie zdecydujemy.

Na rys. 1 przedstawiono wplyw
napieica zasilajacego na pozostale
parametry zaréwki: prad, strumien
Swietlny, skutecznoéé Swietlng
i trwalo$¢. Nie przeoczmy, ze skala
trwalosci jest umieszczona po prawej
stronie rysunku. Z analizy wynika
przede wszystkim, ze (trwalosé
w znacznym stopniu zalezy od napig-
cia zasilajacego. Pozostale parametry
nie zmieniaja sie lak zdecydowanie,
Z czego mozna wnosi¢, ze w niek-
torych sytuacjach lepiej pracowaé
przy nieco nizszym napieciu. Dlatego
tez $mialo mozemy stosowac aku-
mulatory Cd-Ni o napieciu 1,2V
zamiast baterii o napieciu 1,5V,
niewiele tracac z sily $wiatla.

Wnioski z tabeli 2 sa podobne.
Widzimy, ze rezystancja zarnika zmie-
nia sie zdecydowanie w funkciji
napigcia. Dodatni wspolczynnik tem-
peratury wiékna wolframowego po-
woduje ,splaszczenie® charakterysty-
ki pradowo-napieciowej i stabiliza-
cje pradu. Nic dziwnego, ze zar6wki
wykorzystywano dawniej do stabi-
lizacji np. napiecia wyjsciowego
generatoréw sinusoidalnych.

Z tabeli 2 wynika takze, ze przy
obnizeniu napiecia moc nie spada
tak gwaltownie - z kwadratem na-
piecia - jak przy rezystorze. Potwierdza
to wnioski o sensowno$ci pracy
przy nieco obnizonym napieciu.

Z drugiej strony mozna dojé¢
do wniosku, ze zwykle zar6wki sa
tak tanie, ze nie warto na nich
oszczedzac, tylko ,wydusi¢* z nich,
ile sie da i ewentualnie zawsze mie¢
pod reka jedna na wymiane.
Diody LED

Diody LED sg drugim interesu-
jacym Zrédlem Swiatla. Nie wdajac
sig w tak szczeg6lowe rozwazania, jak
w przypadku zaréwek (wyczerpujace
omdwienie tematu diod LED za-
mieScimy w przyszlo§ci w cyklu
»Notatnik Praktyka") stwierdzi¢ na-
lezy, ze diody LED maja lepsza niz
zar6wki skuteczno$¢ przetwarzania e-
nergii elektrycznej na §wiatlo. Dobre
diody maja sprawnosé kilkudziesie-
ciu Im/W. Najlepsze typy lidera
wtej dziedzinie - firmy Hewlett
Packard - majg skutecznoéé¢ docho-
dzaca do 500lm/W. Dodatkowa ce-
cha jest charakterystyka przestrzenna
promieniowania. Diody dyfuzyjne
(mleczne) maja zazwyczaj, z zalozenia,
szeroki kat promieniowania. Diody
przezroczyste promieniuja zwykle was-
ko. Kat promieniowania moze wy-
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Tab. 2.

[ | Zaréwka rowerowa 6V 2,4W Zaréwka halogenowa 4V 0,85A
Napigcie I -#;ad ] Rézyéhn{::a Moc ‘ Pré;él Rezystancja : Moc
M Al |£2) W] G 1£2) Wi

0,5 0,42 12 0,21
% 0 027 | 59 Fb’.f?'s I 20 05
15 | 02 |78 | 063 | os7 T 26 0,85

2 T 024 8.3 0.48 062 | 32 124

25 027 93 068 0,67 a7 | 17

3 0.3 S0 0.9 0,72 42 [ 218

a5 | 032 | 1 112 | 078 | 48 | 27

I 4 0,35 115 14 0825 | 485 TES

a5 | oar 122 | 162 | o8 | &1 1 asd

5 0,39 12,8 1,05 = {

55 0,41 13,4 2,25 . ; = [

' B | 043 | 14 258 - T

L 6.5 0.45 14.4 2,92 .

P @ 0.475 147 X e— -

nosic 8..60°, w zaleznodci od ksztal-
tu soczewki.

Praktycznie, na naszym rynku nie
ma szerokiego wyboru i czesto ku-
puje sie przypadkowe lypy réznych
producentéw. Autor dokonal analizy
rynku i stwierdza, ze - niestety -
sytuacja jest niewesola; czesto sprze-
dajacy sam nie wie dokladnie, co
sprzedaje.

Wyraznie trzeba powiedziec, ze
zwykle standardowe diody LED nie
daja zadowalajacego efektu do zas-
tosowan odwietleniowych. Efekt be-
dzie mizerny i zniechecajacy. Koniecz-
ne jest zastosowanie diod SUPER
i ULTRA jasnych. Przebadane prak-
tycznie i oferowane do tego celu
diody (jak w zestawie AVT-111)
majg niewielki kat promieniowania
i bardzo duza jasno$c. Np. czerwona
dioda ¢ 8 do tylnej lampki powin-
na mieé¢ kat promieniowania ok.
15°. Tak wiec prawie cale §wiatto
skierowane jest dokladnie tam, gdzie
powinno - do tylu, prosto na
nadjezdzajacy z tytu samochéd. Zas-
tosowanie czterech takich diod poz-
wala precyzyjnie wyregulowaé snop
§wiatla tylnego, zapewniajac efekt
zdecydowanie lepszy, niz typowa
lampka rowerowa, przy o polowe
mniejszym pradzie i w zasadzie nie-
ograniczonej trwalosci.

Rozwigzania ukladowe

Najprostszym sposobem  popra-
wiajacym istniejaca sytuacje jest
zastosowanie diod LED jako lampy
tylnej. Diody pracuja przy pradzie
stalym, pradnica dostarcza zmienne-
go, nalezy wiec zastosowac uklad
przeciwsobnego wlaczenia diod, jak
to pokazano na rys. 2.

Co daje taka zmiana? Po pierwsze,

otrzymujemy Swiatlo o wiekszej jas-
nosci i nieporéwnywalnie trwalsze.
Po drugie, czy nie zdarzylo sie nam,
ze przednia lampa miala slabe po-
taczenie, cala energia pradnicy poszia
do tylnej zaréweczki i ta szybko sie
przepalifa.

Kolejnym krokiem jest dodanie
akumulatora lub baterii. Autor wyp-
rébowal wczesniej wersje oswietle-
nia dodatkowego, niezaleznego od
istniejacej instalacji z pradnicy 6V.
Moze to byé napiecie dwéch albo
trzech ogniw baterii lub akumula-
tora. Bardzo praktyczne byloby zasto-
sowanie lampy goérniczej 3.6V -
tylko skad wzia¢ taka lampe? Pod-
stawowym klopotem jest pojemnik
na akumulatory czy baterie. W przy-
padku lampy gorniczej dorobiono
do niej uchwyt igniazdo przytacze-
niowe. Do roweru przymocowany
byl koszvk do wstawienia lampy -
poza tym mozna bylo postugiwaé
sig nia jak normalna, tyvlko nieco
ciezsza, latarka.

Instalacja byla wykonana jako
dwuprzewodowa, zastosowane byly
typowe latarkowe zaréwki 3.5V
0.3A. Nie dajg one duzo Swiatla,
ale w wiegkszoéci przypadkow wys-
tarcza. Mozna takze umiesci¢ z przo-
du dwie lampy zamocowane nisko

R 47+ 620

Rys. 2.
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—— 2,5+45V
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Rys. 3.

na widelcu po obu stronach kola.

Je§li uzywa sie zaréwki jako
Swiatla tylnego, lrzeba zwréci¢ uwa-
ge. zeby bylo dostatecznie jasne.
Wilaénie od tego Swiatla zalezy nasze
bezpieczenstwo i powinno byé ono
mozliwie jasne.

Dla tej wersji pozostaje rozwigza-
nie, jak umiedci¢ zradlo zasilania
(na stale czy latwo wyjmowalne) oraz
zamocowanie wylacznika o$wietlenia
w dostgpnym miejscu.

W przypadku zastosowania diod
Swiecacych zasilanych z dwdéch lub
trzech ogniw nalezy laczy¢ je jak na
rys. 3. Nie mozna polaczy¢ diod
szeregowo, bo napiecie wyladowa-
nego zrodla moze okazaé sie zbyt
male do zapewnienia wla$ciwego
pradu.

Kolejne rozwigzanie powstalo przy
konsultacji z osobami jezdzacymi
rowerem przez okragly rok na diu-
gich trasach.

Po pierwsze, jazda na dlugim
odcinku z wlaczonym dynamem to
istna meczarnia. Nalezy wiec prze-
widzie¢ calkowily niezalezno$¢ od
pradnicy rowerowej. Z drugiej stro-
ny, dobrze byloby pozostawi¢ dyna-
mo ,na wszelki wypadek”, np. gdy
baterie wyladuja sie w trasie lub
chcemy pojecha¢ gdzie§ blisko,
a nie mamy baterii czy naladowa-
nych akumulatoréw. Kolejnym zy-
czeniem byla mozliwoé¢ korzystania
ze zrodla zasilania jako przeno$nej
latarki. Dlatego, jak wida¢ na fo-
tografii na wstepie artvkulu, zdecy-
dowano sie na latwo dostepna
w handlu latarke na 4 ogniwa
R20.

Nastepna sprawa to: widziec, czy
by¢ widzianym? Byé widzianym to
sprawa bezpieczenstwa. Lampa tylna
jest informacja dla jadacych z tylu.
Lampa przednia powinna stale §wie-
ci¢, abySmy unikneli zderzenia czo-
lowego. Szczegblnie jest to istotne
przy skrecie w lewo: ustawiamy sie
na érodku jezdni, poniewaz z przodu
jada samochody - zatrzymujemy sie,
dynamo nie pracuje, z przodu nie
mamy Swiatelek odblaskowych -

30

dowolna krzemowa
prostownicza np. BYP 401

Rys. 4,

wypadek gotowy!

Widzie¢ - to inne =zagadnienie.
Naprawde dobra lampa z przodu pot-
rzebna jest w warunkach tereno-
wych, gdy droga jest nieréwna,
sciezka waska itp.

Praktycznie nie ma potrzeby ciag-
lego uzywania mocnego Swiatla
przedniego. Wystarczy wiaczone na
stale §wiatlo ,pozycyjne” oraz mocne,
wdiugie”, wlaczane wedle potrzeby
oddzielnym wlacznikiem. Takie roz-
wigzanie podyktowane jest takze
wzgledami  ekonomicznymi. Swiatla
»pozycyjne”, przednie i lylne, pobie-
ralybv razem prad ok. 0,1A. Wilaczane
mocne $wiatlo latarki zalezaloby tyl-
ko od mocy zastosowanej Zzarowki.
Oprocz tego pozostaje Swiatlo z dy-
nama: przednie z normalnej zaréwki
6V 24W i tylne z diodami LED.
Wspomniani  konsultanci-praktycy
po wyprdbowaniu modelu stwierdzi-
li. ze to rozwiazanie w pelni ich
zadowala. Przejdzmy wiec do ukladu.
Opis ukladu

Jak wida¢ zrys. 4, w tylnej
lampie zastosowano cztery diody
S§wiecace o wysokiej sprawno$ci.

Do przedniej lampy wmontowa-

no dwie zolte wysokosprawne
diody &wiecace firmy Hewlett
Packard, Stanowia one §wiatlo

~pozycyjne”, Stad catkowity pobdr
pradu wszystkich diod jest rzedu
100mA, co przy dobrych bateriach
(nawet nie alkalicznych) wystarczy
na kilkadziesiat godzin pracy.
W zastosowanej lalarce jest stan-
dardowa polska zaréwka 4,8V
0,3A. Jej swiatto okazuje sie wys-
tarczajace. Dla oséb checacych miec
jeszcze lepsze $wiallo mozna polecié
latarke firmy Sonca nr K6400 (fot.
3) =z zarowka kryptonowa 4.8V
0,75A. Dobre zogniskowanie tej
latarki powoduje, Zze waski stru-
mien Swiatla siega swobodnie na
odleglos¢ co najmniej kilometra.

4,8V ] —
0,3A 8=

latarka ,DELFIN"

Cczerwone

Trzeba tylko uwaza¢, aby nie Swie-
ci¢ nig po oczach kierowcéw, bo
oslepienie jest jak z dlugich $wiatel
samochodu,

Na rys. 5 przedstawiono charak-
terystyke pradowo-napieciowa uk-
ladu czterech czerwonych diod $wie-
cacych z elementem ograniczajacym
prad. Jest to rezystor 51Q lub
zardbwka rowerowa lylna. Jak wi-
dac¢, charakterystyka z zaréwka jesl
korzystniejsza. Prawdopodobnie jeszcze
lepszym rozwiazaniem bylaby Zzar6-
weczka telefoniczna 6V 50mA. Po-
niewaz w przypadku diod zéltych
lub zoltozielonych, wahania pradu
bylyby wieksze, mozna zastosowad
uklad tranzystorowego zrodla prado-
wego, Mozna probowac zastosowac
wtedy cztery diody polaczone szere-
gowo-rownolegle, jak na rys. 5.
Jesli chcemy sprawe uproscic, na-
lezy zastosowaé dwie diody i rezys-
tor, jak na rys. 4.

Omoéwmy jeszeze dzialanie ukladu
zrtys. 4. Gdy P2 jest otwarty lub
latarki w ogole nie ma, zalaczenie
dynama wywola §wiecenie zarowki

Fot. 3.
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Niezawodne §wiatta rowerowe

Fot. 4.

przedniej 71 (typowa rowerowa 6V
2,4W). Dodatnie poléwki napiecia
przemiennego pradnicy, przechodzace

przez diode D1, wywoluja takze
Swiecenie wszystkich diod LED.

Rower jest w pelni o$wietlony.
Gdy latarka jest uzywana, a dy-
namo wylaczone, prad z baterii przez
przetacznik P2 plynie do wszyskich
diod LED. Dioda D1 odcina obwaéd
pradnicy, zapobiegajac rozladowaniu
baterii przez pradnice. Po zalaczeniu
P1, ktory jest orvginalnym wylgcz-
nikiem latarki. uzyskujemy dodatko-

Fot., 5.

my, ze jeéli jako baterieg B w la-
tarce zastosujemy akumulatory R20,
to w czasie jazdy z wlaczonym dyna-
mem akumulator bedzie podiadowy-
wany. Praktycznie jest to do pomi-
niecia, bo lepiej ladowaé¢ akumu-
latory w domu. W czasie pracy
z bateriami jednorazowymi, przy zala-
czonym dynamie i zamknietym prze-
taczniku P2, w chwilach, gdy na-
piecie dynama przewyzszy napiecie
baterii, bedzie ona takze ,ladowa-
na“.

Dawniej, w niektérych radiood-

wo silne §wiatlo ,dlugie”. Zauwaz- biornikach sieciowo-bateryjnych,
S
{mA)
100 +
90t
4xLED + zarowka
80+ 4xLED + 51¢
704
80+
504 ’ I
zarowka
404 rowarowa lub | | 5162
6vV 0,6W
u
30+
20+ . !
104 | !
1
1
:
1 2 3 4 | s 7 8 9 10 U
Praktyczny zakres ;:aracg2
przy czterech ogniwach (]
Rys. 5.
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stosowano obwod |, podladowywa-
nia“ baterii malym pradem. Z ko-
lei w laboratorium ,Centry” w Poz-
naniu autor uzyskal opinie, ze takie
oadowanie” nie ma sensu. Dla
spokoiju, nalezaloby przy pracy prad-
nicy po prostu wylaczaé P2,

W modelu instalacje wykonano
jako jednoprzewodowa, jednak dla
pewnoéci mozna uzyé dwoéch prze-
wodow i nie wykorzystywaé masy
roweru. W takim przypadku moZna
zastosowal prostownik mostkowy
wg rys. 6.

Montaz

Szczegdly montazu  diod lampy
tylnej pokazuje fot. 4. Jako wspor-
niki wykorzystano istniejace blaszki:
jedna ze §ruba masy, druga z bla-
chowkretem mocujacym  szkielko.
W celu pobielenia nalezy obie
blaszki wyjac, aby nie stopi¢ two-
rzywa sztucznego korpusu lampy. Dio-
dy mozna lutowaé¢ do blaszek u-

Fot. 6
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Niezawodne §wiatta rowerowe

do latarki

W
Yy X/

:

Rys. 7.

mieszczonych na powrdt w korpu-
sie.

Wybor prezentowanego na fot. 5
modelu lampy nie jest przypadko-
wy. W innych modelach odblask
i lampa stanowia jedng calosé, Tu
odblask mozna wyja¢ i w obudo-
wie lampy pozostaje jeszcze sporo
miejsca, ktore wykorzystano na u-
mieszezenie diody D1 oraz rezystora
R1, Potrzebne okazalo sie dodanie
kawaleczka blachy, mocowanej bla-
chowkrgtem do odblasku; do niej
przylutowana jest dioda i rezystor.
Zolte diody LED umocowane sa
w otworach ¢ 5 wywierconych
w odblasku. Krétkie kawatki sreb-
rzanki, wtopione w odblask i przy-
lutowane do koncowek diod LED,
zapobiegaja wypadnigciu tych ostat-
nich z otworéw,

Fotografia 6 przedstawia latarke
po . Dodano gniazdo ma-
fego JACKa oraz wylacznik P2. Do-
datkowo trzeba zastosowad kawalek
mledzxanei lub mosieznej blaszki u-
mieszezonej na sztywnym przewodzie.
Blaszka ta, po zalaczeniu odblasku,
znajdzie sie miedzy stopka zarGwki
i biegunem (-) baterii. Uzyskamy
wtedy dostep do (-) baterii. Biegun
(+) jest dostepny na stalej blaszce
istniejacego w latarce wylacznika.
W celu przylutowania przewodu do

DOBRZE

v

tej blaszki najlepiej jest ja wyjaé,
odkrecajac jedyny wkret oryginal-
nego wylacznika latarki.

Poniewaz §cianki latarki sa cien-
kie, do wykonania otworéw pod
gniazdko JACK i przetacznik wystarczy
szpikulec noza monterskiego.

Po zamontowaniu calej instalaciji
wrowerze nalezy jeszcze uslawic
-geometrie Swiatel”. O ile diody
lampy przedniej, dzieki uksztaltowa-
niu  przedniej szybki, sa widoczne
w szerokim kacie. to diody tylne
obowiazkowo wymagaja regulaciji.
Na jasnej Scianie lub na drzwiach
nalezy zaznaczy¢ wysokoS¢ umieszcze-
nia diod LED, a nastepnie, po
odkrgceniu czerwonej oslonki lam-
pki tylnej, uzyskac obraz czerwonych
pol jak na rys. 7, przv oddaleniu
lampy ok. 1,5m od S&ciany.

Jak wida¢ zrys. 7, 0§ diod
powinna by¢ skierowana nieco do
gory, a nie dokladnie w poziomie
- nie musimy $wieci¢ naszym $wia-
telkiem robaczkom lazacym po szo-
sie. Z drugiej strony, o§ nie moze
bvé odchylona zbyt wysoko, bo
swiatlo bedzie slabo widoczne z du-
zej odleglosci - patrz rys. 8.

Przy poprawnym montazu ukiad
dziala prawidlowo inie wymaga
uruchamiania. Nalezy tylko zacho-
waé biegunowosé¢ baterii wg ins-
trukcji: (+) na trzonek zarowki,
(-) na stopke. W podiaczeniu diod
LED moze pomdc rys. 9.

Umieszczenie wvlacznika  Swiatel
P2 w obudowie latarki jest celowe
- oba wylaczniki sa wtedy blisko,
w zasiegu reki. P2 moze by¢ takze
umieszczony  w lampie przednie
w latarce pozostanie wtedy tylko

gniazdo JACK.
Prezentowana latarka posiada
wglebienia korpusu, umozliwiajac

32

mocowanie do
pomoca obejmy z drutu,

proste roweru za
jak to
wida¢ na fot. 6. Nieco inne jest
mocowanie lampy zfot. 3

Nalezy takZze przewidzie¢ moco-
wanie wtyczki malego JACKa, kon-
czqcej krotki kabel z lampy przedniej
w czasie, gdy latarka nie jest u-
mieszcezona w obejmie nad kierow-
nica. Aby kabelek nie zwisal luzno,
nalezy go umocowaé haczykiem lub
obejma z drutu.

Nalezy dodaé, ze obejma do
umieszczenia latarki jest mocowana
§ruba kierownicy. W rowerach bez
takiej Sruby (niektére skladaki) na-
lezy zastosowa¢ inny sposob moco-
wania.

Ogélny efekt tak wykonanego
oSwietlenia roweru jest bardzo dob-
ry igodny polecenia wszystkim
rowerzystom. Nie nalezy jednak sto-
sowac przypadkowych diod LED,
gdyz nie zapewnia zadowalajacych
parametrow.

Piotr Gorecki, AVT

Diody LED wysokiej jasnoéci oferuje
AVT (informacje w ofercie podzespo-
fow).

$8mm
czarwona

5mm

1
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