UKtADY Z POLSKI

Czesé¢ samochodow
jezdzqcych po naszych
drogach, szczegélnie starszych
wiekiem, nie ma mozliwosci
spowalniania pracy
wycieraczek, a przeciez nie
zawsze istnieje potrzeba
intensywnego oczyszczania
szyb. Na rynku mozna
spotka¢ kilka rozwiqzan
regulatoréw pracy wycieraczek.
Oto kolejna - sqdzimy, ze
bardzo udana - propozycja
realizacji tego urzqdzenia.

Zasada dzialania

Zasade dzialania regulatora przed-
stawiono na rys. 1. Wyjscie INT
jest polaczone 2z uzwojeniem glow-
nym silnika poprzez wewnetrzny czuj-
nik konca zamachu. Wyjscie F ste-
ruje uzwojeniem hamujacym. Wej-
Scie WIWA (ang. wipe & wash) jest
podtaczone do wilacznika silnika
spryskiwacza, zapewniajac urucho-
mienie wycieraczek na czas spryski-
wania szyby plynem ze zbiorniczka.

Po wlaczeniu regulatora na wyj-
Sciu INT pojawia sie napiecie
zasilajace uzwojenie gléwne silnika
wycieraczki. Po obroceniu sie osi
silnika o pewien kat, wewnetrzny
przefacznik konca zamachu P przelacza
sie w polozenie zasilania i w tym
momencie regulator nie jest w sta-
nie zatrzymac silnika, nawet jesli
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Rys. 1. Zasada pracy regulatora
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kit AVT-65

zostanie odjete napiecie z wyij§cia
INT. Taki stan trwa az do wyko-
nania pelnego zamachu ramionami
wycieraczek. Wtedy nastepuje prze-
laczenie przelacznika P w polozenie
spoczynkowe. Jesli napiecie nie jest
podane, silnik pozbawiony zasilania
zaczyna zwalniaé. Wskutek bezwlad-
nosci jego rotoru z reguly zdarza sie,
ze przelacznik P przejdzie w poloze-
nie zasilania i oczywiScie wycieraczki
beda dalej pracowaé. Aby temu
przeciwdziata¢, stosuje sie rozne uk-
tady hamujace. Ten regulator ste-
ruje osobnym ukladem hamujacym,
podlaczanym na czas jego dzialania
poprzez wyjscie F do masy pojazdu.
Istnieje  mozliwo$é przystosowania
tego regulatora do sterowania sil-
nikami nie posiadajacymi wydzielo-
nego zacisku ukladu hamowania, lecz
hamujacego poprzez zwarcie uzwojenia
gléwnego silnika do masy. Nalezy
wtedy przeanalizowa¢ konstrukcje sa-
mego przefacznika konca zamachu.
Schemat elektryczny regulatora
pracy wycieraczek przedstawiono na
rys. 2. Zrodlem impulséow okres-
lajacych czestotliwoséé pracy wycie-
raczek jest popularny uklad 555,
pracujacy jako multiwibrator asta-
bilny. Czas trwania impulsu wyzwa-
lajacego silnik wynosi ok. 0,5 s.
Wydluzenie tego czasu (zmiana war-
tosci rezystancji R2) spowoduje, ze
wycieraczki beda wykonywac jedno-

razowo nie jeden, lecz wiecej zama-
chéw. Natomiast czas trwania przer-
wy miedzy tymi impulsami jest
regulowany (zalezny od rezystancji
R1 wraz z potencjometrem oraz R2)
i on decyduje o czestosci wyciera-
nia szyby.

Wyijscie Q ukladu U1l steruje
stopniem  wykonawczym zbudowa-
nym na tranzystorach T2-T6, a fun-
kcjonalnie sktadajacym sie z dwach
przeciwsobnie dzialajacych czlondw,
zakonczonych wyijsciami odpowied-
nio INT iF.

Po podaniu napiecia zasilajacego
na zacisk 15, tranzystor T1, wskutek
ladowania sie pojemnosci C2 w je-
go bazie, wymusza na wejéciu zeru-
jacym R ukladu U1 stan aktywny,
zatem wyjscie () jest w stanie nis-
kim. Tranzystory T2, T3, T4 sa
wowczas w stanie przewodzenia,
Tranzystor T5, wlaczony w ukladzie
witérnika, powtarza napiecie kolek-
tora T4 1ina wyjsciu INT jest
wysoki potencjal. Nasycony tranzys-
tor T3 wymusza stan zatkania tran-
zystora T6 i wyjscie F jest odlaczo-
ne od masy pojazdu. Wycieraczki
zostaja wlaczone. Po czasie ok. 0,7s
tranzystor 11 zaczyna przewodzi¢, wej-
Scie R jest w stanie nieaktywnym
i przestaje mie¢ wplyw na wyijscie
Q ukladu. Multiwibrator zaczyna ge-
nerowac fale prostokatna o para-
metrach wezeéniej opisanych., Wstep-
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Rys. 2. Schemat elekiryczny regulatora

ne zerowanie ukladu U1l za pomoca
tranzystora T1 jest potrzebne, aby
regulator uruchamial wycieraczki na-
tychmiast po wlaczeniu.

Natomiast stan wysoki wyjscia
multiwibratora powoduje zatkanie
tranzystorow T2, T3, T4, T5 oraz
nasycenie tranzystora T6. Wyjscie
I jest wtedy na potencjale bliskim
masy i w polozeniu spoczynko-
wym uklad hamujacy moze zadzialac.

Napiecie zasilania podane na
wejscie WIWA uruchamia wycie-
raczki na czas wlgczenia pompki
spryskiwacza. Wykorzystano tu wlas-
ciwoéé ukladu 555 pozwalajaca ze-
rowaé jego wyjscie przez podanie na
wejécie THR napiecia wyzszego od
2/3 napiecia zasilania. Poniewaz
w czasie spryskiwania wycieraczki
nie musza by¢ wlaczone, dioda D4
zapewnia zasilanie regulatora w tym
trybie pracy, jednoczeénie uniemoz-
liwiajac spryskiwanie szyby, jesli
nie ma takiej potrzeby. Oczywiscie,
w czasie wlgczenia regulatora do-
puszczalnym jest uzycie spryskiwacza,
a takze wlaczenie pelnej pracy wy-
cieraczek fabrycznym wiacznikiem.

Diody D1 i D2 zabezpieczaja tran-
zystor T5 przed zgubnymi dlan skut-
kami wspdlpracy z duza indukcyj-
noécia uzwojenia silnika.

Montaz i uruchomienie
urzgdzenia

Mozaike §ciezek plytki drukowa-
nej przedstawia rysunek na wkladce,
za§ rozmieszczenie elementow przedsta-
wiono na rys. 3. Po zmontowaniu
regulator natychmiast pracuje pra-
widlowo, o ile wszystkie podzespoly
sa sprawne.

Regulacje czestotliwosci czyszczenia
szyby mozna rozwiaza¢ na kilka spo-
sobow. Mozna zastosowac regulacje
plynna za pomoca potencjometru
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100kQ lub zewrze¢ zaciski POT1,
POT2 i dobra¢ wartoé¢ R1 odpo-
wiednia dla okreslonej stalej czes-
totliwoéci pracy.

Moze sie zdarzy¢, ze samochod
ma regulator, ktory ulegl uszkodzeniu
i zachodzi potrzeba jego wymiany,
wtedy mozna zdecvdowaé sig na
konfiguracje ukladowa bez wlacznika
z ewentualng regulacja.

Innym rozwigzaniem jest zastoso-
wanie regulacji skokowej. Wymaga
to wlaczenia w miejsce potencjo-
metru wielopozycyjnego przelacznika
i wyprowadzenia go mna zewnatrz
w poblize deski rozdzielczej.

Po wlozeniu plytki do pudetka
proponujemy zalanie pudelka Zywi-
ca silikonowa badz innym srod-
kiem chronigcym przed wplywem
wilgoci. Wyprowadzenie sygnalow
z plytki nalezy wykonac¢ za pomoca
roznokolorowych przewodow
o przekroju co najmniej 1mm? zkof-
czonych wiykami nozowymi stoso-
wanymi w posiadanym samocho-
dzie.

Instalacja regulatora
w samochodzie

Przed zainstalowaniem regulatora
w samochodzie nalezy okresli¢, jaki
rodzaj sterowania hamowaniem wys-
tepuje w silniku wycieraczek. Sil-
nik z oddzielnym uzwojeniem hamu-
jacym wymaga wlacznika dwusek-
cyjnego: jedna sekcja rozwiera od
masy, druga podaje zasilanie na
silnik. Zastosowanie silnika bez tego
uzwojenia mozna poznaé po jedno-
sekcyjnym, co najmniej dwupolo-
zeniowym przelaczniku laczacym uz-
waojenie silnika z masa albo z zasi-
laniem. W tym drugim przypadku
wyjécia INT oraz F nalezy ze soba
zewrze¢ itak utworzony jeden zacisk
polaczyc  z silnikiem.
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Regulator pracy wycieraczek

WYKAZ ELEMENTOW

Rezystory

R1, R3: 20k€2
R2: 6.8kQ

R4: 100k

RS, R7: 2k
R6, R9: 10k
R8: 510

POT: 100ks2
Kondensatory
C1: 100uF/16V
C2: 100uF/6.3V
C3: 100nF

C4: 10nF
Elementy potprzewodnikowe
D1: BAVP20
D2, D4; BYP40!
D3: BAVPI19
T1. T2, T4: BC307
T3: BC237

T5: BD645S

Té: BD281

Ul LM5&55

Oznaczenia wyprowadzen stosowa-
ne w tym artykule zostaly przyjete
po przegladzie schematu instalacji
PF126P.

Nie polecamy malo eleganckie-
go przecinania przewoddw instalacji,
gdyz po analizie jej schematu zawsze
znajdzie sie jakie$§ zlacze konektorowe,
w ktére mozna ,wiracic" przewody
regulatora, ladnie ,opakowane"
w stosowna kostke. Przewaznie sil-
nik wycieraczki ma osobng kostke
taczeniowa.

Mirostaw Lach, AVT

Piytki drukowane oraz kompletne ze-
stawy elementow sa dostepne w ofercie
AVT jako kit AVT-65.

Rys. 3. Rozmieszczenie elementow
na piytce drukowane]



