Na rynku dostepnych jest wiele
modeli autoalarméw. Zdalne
sterowanie tych urzqdzen,

w wiekszodei przypadkéw,
wykorzystuje transmisje stafego
kodu. Kod ten zapewnia dobre
rozréznienie poszczegélnych
egzemplarzy urzqdzen, jednak nie
zapewnia skutecznej ochrony przed
przelamaniem. Mozna wrecz
powiedzie¢, ze latwiej jest ukrasé
samochéd z takim autoalarmem
niz bez niego, zwlaszcza jesli
centralka zapewnia sterowanie
centralnym zamkiem. Zagudnienie
to bylo opisane w EP 12/93,

w artykule ,Zdalne sterowanie

w systemach ochrony mienia".
Wspomniany artykul wyjasnia tez
istote svstemu ASHER SRC,
zapewniajqcego w pelni bezpieczne
zdalne sterowanie systemow
alarmowych.

Opisany w tym artykule autoalarm jest
znacznie tafiszy od poréwnywalnych funkcjonal-
nie urzadzen dostgpnych na rynku, Centralke
mozna zamawiaé w postaci standardowych
kitéw, jak rowniez w postaci zestawow dla
produkcji rozproszonej. Centralka wspélpracuje
zarbwno z pilotami PR-001 (EP 12/93) jak
i PR-004 (EP 2/94). Pilot PR-004 zapewnia
petne wykorzystanie zalet systemu ASHER SRC.
Pilot PR-001 umozliwia skompletowanie taf-
szego zestawu, jednak obciazonego wadami ste-
rowania stalym kodem. Warto podkreéli¢, ze
centralka ASHER 94 rozpoznaje typ pilota pod-
czas procedury rejestracji i automatycznie sto-
suje odpowiednie procedury komunikaciji. Do-
datkowym, istotnym atutem centralki jest
mozliwos¢ zarejestrowania jej uzytkownika
w banku danych firmy produkujacej proce-
sory centralki. Stanowi to ekwiwalent elek-
tronicznego znakowania pojazdu.

Odrobine uwagi nalezy poswigci€ tu
zagadnieniu znizek ubezpieczeniowych itp. Ot6z
podstaws uzyskania znizki ubezpieczeniowej jest
posiadanie odpowiedniego atestu. Rodzaj wy-
maganego atestu zalezy od towarzystwa ubez-
pieczeniowego, Podobnie jak w wielu innych
dziedzinach zwiazanych z elektronika, réwniez
w tej rozwéj norm nie nadaza za rzeczywistoscia.
W chwili obecnej normy obejmuja wylacznie
zagadnienia odpornosci klimatycznej, elektrycz-
nej i zakléceniowej oraz jakoSci wykonania.
Podzial na ,klasy" obejmuje zestaw parametrow
takich jak obecnos¢ zasilania rezerwowego, i-
loé¢ unieruchamianych zespoléw samochodu,
oraz sposb rozwiazania sygnalizacji. Normy
i klasy nie obejmujg natomiast protokétu zdal-
nego sterowania. Skutkiem takiego stanu rzeczy
jest przyznawanie znizek ubezpieczeniowych na
urzadzenia, kt6re dos¢ latwo mozna obezwiad-
ni¢. Nalezy sie spodziewaé, ze odpowiednie
normy zostana wprowadzone, jednak prawdo-
podobnie beda nieaktualne w chwili wpro-
wadzenia.

Osoby zamierzajgce prnduknwaé opisang cen-
tralke w celu dalszej odsprzedazy, zaintereso-
wane przyznaniem ulg ubezpieczeniowych, po-
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winny uzyska¢ odpowiednie atesty we wias-
nym zakresie. Stanowi to prosta konsekwencije
faktu, ze elementem oceny jest jakosé wyko-
nania. Konstrukcja centralki zapewnia wias-
ciwg odpornoéé na warunki klimatyczne itp.
Zastosowane rozwigzania oparte sg na wielo-
letniej praktyce produkcyjnej.

Opis dzialania centralki zawiera instrukcja
obstugi. Spos6b podlaczenia centralki do in-
stalacji samochodu ilustruje instrukcja insta-
lacji. Zaréwno instrukcja obstugi jak tez
instrukcja instalacji znajduja sig w
dokumentacji zalgczane] do zestawow
oferowanych przez AVT. Parametry techniczne
procesora, stanowiacego serce urzadzenia, przed-
stawia karta katalogowa kt6ra bedzie opub-
likowana w biuletynie USKA pC 6/94. Pro-
cesor jest produkowany w dwoch odmia-
nach: ASHER 84 i ASHER 94. Pierwsza zapew-
nia wspo6lprace z pilotami klas PO, P1 i P2,
druga wylacznie z pilotami klasy P2. Przy za-
mawianiu zestawu nalezy okresli¢ zgdany typ
ukladu. Zaleznie od zamodwionego typu pro-
cesora, do zestawu zostang dotgczone odpowied-
nie nalepki oraz instrukcje.

Uklad elektryczny centralki nie jest nad-
miernie skomplikowany - rys. 1. Centralne
funkcje systemu realizuje odpowiednio zaprog-
ramowany procesor IC1. Pamig¢ EEPROM IC4
zapewnia zapamietanie kodéw wspdlpracuja-
cych pilotéw oraz pomocniczych parametrow
systemu. Komunikacja procesora z pamigcia
odbywa sie w protokéle 12C. Rejestr scalony
IC2 zapewnia separacje procesora od wyjsé
sterujacych centralki. Wyjscia tego ukladu sa
wykorzystane do sterowania kluczy tranzystoro-
wych, zasilajacych przekazmiki oraz kluczy zasi-
lajacych syrene alarmowa (514), czujniki do-
datkowe (S1) i kontrolke systemu (S15). Klu-
cze tranzystorowe zasilajace przekazniki sg zbu-
dowane identycznie dla wszystkich wyjs¢ uk-
ladu. W sklad klucza wchodzi rezystor ograni-
czajacy prad bazy (R30, R31, R32, R33, R34),
tranzystor NPN zasilajacy przekaznik (T9, T10,
T11, T12, T13), oraz zabezpieczajaca dioda Ze-
nera (D6, D7, D8, D9, D10). Zastosowanie

diod Zenera umozliwia skuteczne zabezpieczenie
tranzystorow zarwno przed przepieciami wys-
tepujacymi w instalacji elektrycznej samocho-
du, jak i przepieciami komutacyjnymi. Prze-
kaznikami sterowane sq nastepujace obciaze-
nia:

PK1 - (S13/812) klakson (lub syrena), za-
silanie to jest przerywane w rvtmie 0,64/0,64s.
Wyijécie to jest aktywne podczas trwania alar-
mu;

PK2 - (59, S11) kierunkowskazy samochodu.
Kierunkowskazy sg zasilane napieciem przery-
wanym w rytmie 0,64s/0,64s. Kierunkows-
kazy sygnalizujg ponadto odebranie rozkazu ste-
rujacego praca centralki;

PK3 - (S18) blokada zaplonu. Wyijscie to jest
zasilane podczas alarmowania. Rozwigzanie to
pozwala zablokowa¢ dioda przepiecia powsta-
jace na pierwotnym uzwojeniu cewki zaptono-
wej. Zaletg takiej blokady jest odpornoéé na
zhocznikowanie zasilania ukladu zaplonowego przez

PK4 i PK5 - przekazniki zasilaja sitowniki
drzwiowe, umozliwiajgc zablokowanie i odb-
lokowanie drzwi samochodu, razem z wlacze-
niem lub wylaczeniem centralki. Jesli samo-
chod jest wyposazony w ukiad centralnego
zamka, to wyjscia te nalezy wykorzysta¢ do
sterowania tego ukladu. Jesli jednak istnie-
jace w samochodzie urzadzenie oparte jest
o sterowanie statym kodem, to lepiej usuna¢
je. podiaczajac silowniki wprost do wyjéc cen-
tralki. Dodatkowy, piaty silownik moZna wy-
karzysta¢ do blokowania doplywu paliwa lub
skrzyni biegéw,

Cewki przekaznikéw sg zasilane z niebufo-
rowanego przewodu zasilajacego centralke.
Réwniez napiecie zasilajace obciazenia pocho-
dzi z tego przewodu, Zasilanie czujnikow alarmu
(51), syreny (S14), oraz kontrolki systemu
(S15), pobierane jest z zacisku buforowanego
zewnetrzng bateria. Warto zwrcié uwage, ze
wyjécia centralki nie sq wewnetrznie zabezpie-
czone przed przecigzeniem, jedyne zabezpieczenie
to tranzystory wykonawcze i przewgzenia Scie-
zek, lokalizujace ewentualne uszkodzenie. Jako
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Rys. 1. Schemat elektryczny autocentralki

zasade nalezy przyjaé, ze kazde wyjscie cen-
I:ral]u povmmo by¢ zabezpieczone zewnetrznym

Przyczyna nieumieszczenia bezpiecz-
nik6w w centralce jest prosta; centralka po-
winna by¢ umieszczona w miejscu trudno dos-
tepnym.

Zasilanie centralki jest pobierane z insta-
lacji elektrycznej samochodu (S10). Prosta
bramka diodowa OR (D3 i D4) umozliwia
dolaczenie dodatkowego #r6dia zasilania, np
baterii 9V. Spos6b dolaczenia baterii lub a-
kumulatora ilustruje instrukcja instalacji. Na-
piecie zasilajgce jest wstepnie filtrowane (R19
i C17), z jednoczesnym obcinaniem krétkotr-
walych przepie¢ pochodzacych z instalacji sa-
mochodu (D2). Dzielnik (R16/R17) umozliwia
pomiar napiecia zasilania. Stuzy do tego wbu-
dowany w procesor przetwornik A/C. Proce-
s0r, wraz z pamiegcia i rejestrem wyjéciowym,
jest zasilany za posrednictwem stabilizatora
(IC3).

Whbudowany w centralke czujnik wstrzgso-
wy jest zasilany réwniez napieciem stabilizo-
wanym. Czujnik ten stanowi istotny fragment
urzgdzenia. Zrealizowano go wykaorzystujac wie-
lozwojowa cewke (L1), wspélpracujaca z mag-
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nesem stalym przymocowanym do sprezystego
wsparnika. Konstrukcja ta zapewnia znakomita
stabilnoé¢ parametréw czujnika w funkcji cza-
su. Brak elementu stykowego w czujniku e-
liminuje zwigzang z tym zawodnoéé. Wiasciwie
dobrana czestotliwoéé rezonansu mechanicznego
gwarantuje prawidlowa prace czujnika, zapew-
niajac niewrazliwoé¢ centralki na powolne
bujanie samochodu, przy skutecznej reakcji na
probe wybicia szyby. Cewka czujnika i magnes
osadzony na sprezystym wsporniku stanowig
elementy zestawu. Dwutranzystorowy wzmac-
niacz (T1 i T2) zapewnia wysterowanie wej-
§cia procesora. Wzmacniacz ten dodatkowo
ksztaltuje charakterystyke czestotliwosciows
i progowa czujnika.

Wejscie ,natychmiastowe" centralki (S3)
jest podpolaryzowane przez rezystor (R18). Syg-
nal ten jest doprowadzony do wejscia proce-
sora przez dzelnik zabezpieczajacy (R9/R8, C5).
Podobnie rozwiazane jest wejécie czujnikow do-
datkowych (S2). Wejécie stacyjkowe jest zbu-
dowane w/g podobnych zasad, z tym, Ze za-
miast podpolaryzowania napieciem zasilania,
rezystor (R12) odprowadza napiecia resztkowe
do masy ukfadu. Jako odbiornik sygnatu ste-

rujacego wykorzystany zostal modul transcei-
vera na 430MHz, opisany w EP 5/94 i dostepny
w ofercie AVT jako kit AVT-505 lub komplet
czedci do produkeji rozproszonej - PR 005. Moz-
na rébwniez wykorzysta¢ nieco prostszy modul
odbiorczy opisany w EP 11/93. Oczywiscie,
drugie rozwigzanie uniemozliwia urzadzeniu wy-
konanie funkcji zwigzanych z transmisjg da-
nych przez centralke.

Montaz

Montaz centralki nalezy rozpoczaé od osa-
dzenia konektorow MAK-1. Konektory te po-
winny byé wlutowane szczegtlnie starannie, ze
wzgledu na znaczne obcigzenie mechaniczne pod-
czas montazu okablowania centralki. Montaz
konektorow nalezy uzna¢ za prawidlowy, jesli
lutowie pokryje obie strony punktow lutow-
niczych. Montaz czujnika wstrzasowego nalezy
wykonaé jako ostatnia operacje. Cienkie wyp-
rowadzenia cewki czujnika moga bowiem zosta
uszkodzone podczas montazu pozostalych ele-
mentéw. Cewke nalezy przymocowaé do plyt-
ki drukowanej nakretka M3. Warto podkres-
li¢, ze nadmierny moment sily moze spowo-
dowaé zgniecenie cewki i tym samym jej usz-
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kodzenie. Wspornik magnesu stanowi sprezys-
ta blaszka, nalezy ja wygia¢ pod katem pros-
tym, w odlegloéci od 1,5 do 2mm od krawedzi
magnesu, Najlatwiej wykonaé¢ te operacje
przykladajac do magnesu skrawek laminatu
grubogci 1,5mm. Krawedz skrawka, na ktérej
bedzie giety wspornik, powinna byé¢ zaokrag-
lona (promien zaokraglenia ok. 1mm). Zanied-
banie tego warunku i zagiecie sprezynki ,na
kant" moze spowodowaé jej peknigcie. Wspor-
nik magnesu nalezy wlutowaé w plytke, za-
chowujac odstep magnesu od glowki éruby

cewki, wynoszacy od 1,5 do 2mm. Wspornik .

nie powinien opiera¢ sie o cewke. Na plytce
centralki przewidziano jednostopniowy wzmac-
niacz sygnalu sterujacego (T3). Jesli jako mo-
dul radiowy jest wykorzystany jeden z modu-
téw produkowanych w oparciu o PR, sto-
piefi ten nalezy wyeliminowaé. W tym celu
nalezy nie montowaé elementow C10, C11,
R14, R15 , T3. Zamiast tych elementéw na-
lezy wlutowaé zwore zaznaczona na plytce dru-
kowanej. Uklad montuje sig na dwustronnej
plytce drukowanej. Rozmieszczenie elementéw
na plytce przedstawia rys. 2.

Uruchomienie

Uruchomienie centralki nalezy rozpoczaé od
sprawdzenia poprawnoéci montazu, Stanowis-
ko uruchomieniowe powinno zawiera¢ zasilacz
regulowany od 8 do 18V araz zastgpcze obcia-
zenia dla poszczegblnych wyjsé. Stanowisko
powinno by¢ wyposazone w przelgczniki u-
mozliwiajace symulowanie sygnaléw wejs-
clowych. Centralke nalezy podlaczyé do sta-
nowiska pomiarowego i zasili¢ napieciem
12V. Prad zasilania nie powinien przekroczyc
10mA plus prad aktywnych obciazefi i ce-
wek przekaznikéw. W nastepnej kolejnosci
nalezy sprawdzié¢ prawidlowo§¢ napie¢ zasila-
jacych. Po krotkiej zwloce (ladowanie C9, tes-
towanie pamieci, itp.) centralka powinna za-
sygnalizowaé¢ gotowoéé do pracy krétkim blys-
kiem kontrolki i kierunkowskazéw. Jesli to
nie nastgpi nalezy ponownie sprawdzi¢ napie-
cia zasilajace oraz napiecie na kondensatorze C9,
ktére w stanie ustalonym powinno byt po-
rébwnywalne z napigciem zasilajacym proce-
sor. Jeéli napiecia sa prawidlowe, to nalezy
sprawdzi¢ przeplyw danych pomiedzy proceso-
rem (IC1), pamiecia (IC4) i rejestrem (IC2).

Nieustajacy przeplyw danych pomiedzy pro-
cesorem (16 IC1) i pamiecig (5 IC4) §wiadczy
o wadliwoéci polaczen lub uszkodzeniu pamig-
ci. Komunikacja procesora z rejestrem wyjs-
ciowym (IC2) odbywa sie co ok. 160ms, Z ta-
ka tez czestotliwoécig odbywa sie odéwiezanie
stanu wyjéé centralki. Przyczyna niewlasciwej
pracy centralki moze by¢ réwniez zbyt niskie
napiecie zasilania. Procesor uniemozliwia roz-
ruch centralki przy napieciu zasilania ponizej
10V. Poziom napiecia zasilajacego jest mierzony
przez procesor za pomoca dzielnika R16/R17.
Kolejny etap uruchomienia polega na rejes-
tracji pilota. Rejestracje pilota nalezy wyko-
na¢ wg instrukcji eksploatacji. Niemoznoé¢
wykonania rejestracji swiadczy o wadliwym
zestrojeniu modultu odbiorczego lub pilota, albo
wadliwosci polaczefi modulu radiowego z pro-
cesorem. Po zarejestrowaniu dwoch pilotow
(ewentualnie jednego, ale z wykorzystaniem
dwéch wariantéw kodu) mozna przystapic¢ do
sprawdzenia pozostalych funkcji centralki.

Szczeg6lna uwage nalezy poSwigci¢ wstepnej
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Rys. 2. Rozmieszczenie elementéw na ptytce drukowane)

regulacji czuloéci czujnika wstrzasowego. Czulodé
ta nie powinna byé zbyt duza, poniewaz re-
gulacja podczas instalacji jest do&¢ uciazliwa,
warto przeprowadzi¢ ja na stanowisku urucho-
mieniowym. Przyjmujac, ze centralka jest sztyw-
no przymocowana do stolu montazowego, czu-
loéé nalezy ustawic tak, aby czujnik reagowal
na zdecydowane uderzenie reka w blat. Lekkie
stukanie w blat nie powinno powodowat
reakciji czujnika. Regulacje nalezy przeprowadzi¢
wykorzystujac testowy tryb pracy centralki. Po
usunieciu ewentualnych usterek uruchomio-
na plytke nalezy zabezpieczyt¢ przed wilgocia.

Proces ten, pomijany przez wielu producentéw,
ma decydujgcy wplyw na trwaloéé i nieza-
wodnoéé urzadzenia. Najlepsze efekty zapewnia
zabezpieczenie wykonane przy pomocy typowych
preparatéw woskowych, stosowanych w prze-
myéle motoryzacyjnym jako zabezpieczenie anty-
korozyjne. Zabezpieczenie preparatami wosko-
wymi jest skuteczniejsze od zabezpieczenia typo-
wymi lakierami elektroizolacyjnymi, szczeg6lnie
w odniesieniu do plytek 2z pozostawionymi
resztkami topnika. Plytke nalezy zabezpieczyc
przez zanurzenie w rozciefczonymr preparacie,
w pozycji poziomej. Plvtke nalezy zanurzy¢ tak.
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aby preparat pokryl réwniez wierzchnia strong
plytki, nie wypelniajac wnek stykowych prze-
kaznikéw. Pokrycie stykéw przekaznikéw pre-
paratem z cala pewnoscia spowoduje awarie
urzadzenia w niezbyt odleglej przyszosci (skle-
jenie stykéw, lub brak kontaktu na skutek
wklejenia sie kurzu w preparat). Podczas im-
pregnacji nie nalezy rdéwniez pokrywaé pre-
paratem modulu radiowego. Moze to spowo-
dowaé jego rozstrojenie. BezpoSrednio po im-
pregnacji plytke nalezy wsunaé w prowad-
nice obudowy. Plytka powinna wchodzié
w prowadnice ze znacznym oporem, nalezy ja
wcisnaé tak gleboko, aby konektory nie wys-
tawaly ponad krawedZz obudowy. Pokrywe
nalezy przymocowaé po calkowitym wysch-
nigciu preparatu.

Rysunek 3 ilustruje sposéb podlaczenia e-
lementéw systemu alarmowego do instalacji
samochodu. Czame linie oznaczaja polaczenia,

WYKAZ ELEMENTOW
Rezystory

R1, R2., R3: 100kQ

R4: 1kQ (potenciometr montazowy)
R5, R12, R18, R28: 820Q

R6, R7, R8, R9, R10, R11, R15: TMQ
R13: 33k

R14: 220k

R17: 143kQ

R19: 220

R20, R35, R36, R37: 10k

R21: 1.2kQ

R22: 5600

R23: 22k

R24: 7.5k _
R25, R30, R31, R32, R33, R34: 2.2k
R26: 1,5kQ

Kondensatory

C1. C2: 68pF

C3: 47uF/6V

C4, C5, C6. Cl16: 10nF

C7, C8: 20pF

C9: 1uF/6V

C10: 33pF

C11: 200nF

Cl12: InF

C14: 220uF/6V

C17: ATpF/25V

C25: 100nF

Potprzewodniki

D2, D6, D7, D8, D9, D10: BZ683C18
D3, D4: BYP401-100

T1, 12, 13, T14, 115, T1é6: BC238
Té, 17, 18: BC327 :

T9. TI0, T11, T12, T13: BC338
IC1: ASHER84/94

IC2: CD40%94

IC3: 78L05

IC4: ST24CQ02

Réine

X1: 7,76MHz

PK1. PK2, PK3: RA2

PK4, PK5: RA2-P

L1: czujnik wstrzgsowy
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ktore nalezy wykonac, szare oznaczaja istniejgce
polaczenia instalacji samochodu.

Centralke nalezy przymocowaé¢ w miejscu
nie narazonym na zalewanie woda. Konieczne
jest pochylenie centralki w kierunku pokry-
wy 2z przewodami, pod katern minimum 15°.
Centralka powinna by¢ przymocowana do nad-
wozia czterema blachowkretami. Sztywne pola-
czenie z nadwoziem zapewnia prawidlowa prace
czujnika wstrzasowego.

Baczna uwage nalezy zwrécic¢ na sposéb pod-
laczenia zasilania centralki. Powinno ono za-
pewniaé malg rezystancje. Wymaganie to do-
tyczy réwniez podlgczenia masy samochodu.
Wskazane jest zabezpieczenie miejsc przylaczenia
skutecznym preparatem antykorozyjnym (np flu-
idol). Spadki napiecia podczas zasilania klak-
sonu lub sitownikéw to najozestsze przyczyny
nieprawidlowej pracy autoalarméw.

Przed przystapieniem do podlaczenia central-
ki, nalezy odlaczyé akumulator od instalacji
samochodu. Podlaczenie przewodéw do cent-
ralki nalezy wykona¢ po zdjeciu pokrywy.
Podigczany przewdd nalezy przewlec przez odpo-
wiedni otwér pokrywy, oprawié¢ konektor,
a nastepnie nasuna¢ na wlasciwy konektor
centralki.

Akumulator mozna podlaczyé do instalacji
po wykonaniu wszystkich polaczen i zamknie-
ciu pokrywy centralki. Przed wilaczeniem zasi-
lania nalezy wylaczyé stacyjke. Pierwsza czyn-
nofcig po podlgczeniu zasilania powinna byé
rejestracija pilotow. Nalezy ja wykonaé zgodnie
z opisem zamieszczonym w instrukcji obstugi.

Podczas rejestracji pilot powinien byé¢ u-
mieszczony w odleglosci ok. 0,5m od central-
ki. Zmniejsza to ryzyko zarejestrowania ,obce-
go" pilota.

Po poprawnej rejestracji co najmniej dwoch
pilotéw, nalezy przy pomocy pilota wprowa-
dzi¢ centralke w tryb testowy.

Tryb testowy umozliwia sprawdzenie fun-
kejonowania elementéw systemu przy bardzo
skréconym czasie alarmowania, We wstepnej
fazie uruchamiania systemu, podczas regulacii
czujnikéw, mozna odlgezyé klakson i syrene.
Zakoficzenie pracy w trybie testowym zapew-
nia ponowne wyslanie pilotem rozkazu wlacze-
nia lub wylaczenia trybu czuwania.

Podczas uruchomienia szczegdlng uwage na-
lezy zwréci¢ na dobér czulodci czujnika wstrzg-
sowego. Powinien on reagowa¢ wylacznie na
silne uderzenia w nadwozie. Zbyt wysoka czu-
loé¢ tego czujnika moze byt przyczyng falszy-
wych alarméw.

Przedstawione na schemacie polaczenie klak-
sonu jest wlasciwe dla samochodéw z przy-
ciskiem klaksonu zasilanym z plusa. W przy-
padku pozostalych samochodéw (np PF126)
zacisk 12 centralki nalezy podlaczyé do masy
zamiast do plusa zasilania.

Dioda oznaczona na schemacie numerem 19
zapewnia blokade zaplonu. Powinna to byé
dioda na napigcie minimum 24V i prad 6A.
Zamiast blokady zaplonu mozna pomiedzy za-
cisk blokady i mase podlaczyé elektrozawér
odcinajacy doplyw paliwa. Zasilenie zaworu
powinno odcinaé doplyw paliwa.

Antena jest wyprowadzona w postaci krat-
kiego przewodu. Dla zwiekszenia zasiegu przew6d
ten mozna wydluzyé. Nalezy umiescié¢ go tak,
aby w miare mozliwoéci nie przylegal do
blach nadwozia.

Andrze] Herman

Drodzy Czytelnicy!

Mineto po6t roku od dnia rozpo-
czecia programu produkcji rozproszo-
nej. Czas wiec na krétkie podsumo-
wanie. Podejmujac ten program,
pragneliSmy osiagnaé dwa cele.
Pierwszy to ulatwienie podjecia dzia-
lalnosci gospodarczej naszym Czytel-
nikom. Drugi to zapewnienie moz-
liwoéci wykonania urzadzef w pelni
profesjonalnych. Za podjeciem
programu przemawialo wiele istot-

nych czynnikéw, watpliwoﬁci rﬁw
niez bylo niemalo. acym o-
kazalo sie doswiadczenie, Wielkoé¢
zapotrzebowania na zestawy PR przeszia
nasze oczekiwania. Stosunkowo pros-
ty zestaw elementéw zdalnego stero-
wania odpowiadajacy jakofcig urza-
dzeniom dostepnym na rynku, zawie-
rajgcy pilot (PR001), modul odbior-
nika radiowego (PR0O02) i najpros-
tszy blok wykonawczy (PR003) cieszy
sie wielka popularnoscia.

Zacheceni powodzeniem progra-
mu, postanowiliSmy udostepnié Czy-
telnikom urzgdzenia zaawansowane,
znacznie przewyzszajace wilasnosciami
to, co jest dostepne na rynku za
akceptowalng cene. Na pierwszy o-
gien poszed! system zdalnego stero-
wania ASHER SRC, System ten, o-
party o nowoczesne mikrokontrole-
ry, gwarantuje praktyczng nieprzela-
mywalno&é kodu sterujacego, to jest
znacznie wiecej niz moga , programy
antyskaningowe* spotykane w lep-
szych urzadzeniach rynkowych. Sys-
tem ASHER SRC zapewnia wieksm
odpornoéé na przetamanie od syste-
mobw z kodem kroczacym! Wielkq za-
leta systemu ]est to, ze nawet duze

urzadzen nie ulal-
wia jego przelamania. W sklad o-
publikowanych dotad elementéw
systemu wchodzi pilot, modul od-
biorczy, sterownik bramy lub szlaba-
nu oraz opublikowana w tym nu-
merze centralka autoalarmu. Planu-

jemy poszerzenie oferty o uniwersal-

ny odbiornik systemu ASHER SRC.
Niezaleznie od zestaw6w planujemy
wprowadzenie do sprzedazy samych
procesor6w systemu, co zapewne
zwigkszy réznorodnoéé oferowanych
na rynku urzadzen, opartych o ten
doskonalty system.

Sze$¢ miesigcy to niewiele w gos-
podarce. Perspektywa ta jest jednak
dostateczna, aby stwierdzi¢, ze osiag-
neliémy zalozone cele. Liczymy, ze
do wspélpracy wiacza sie kolejne
zaklady, a produkowane w oparciu
o PR urzadzenia beda silnie akcen-
towa¢ swa obecno§¢ na rynku.
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