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Elektroniczna blokada samochodu

Minely juz czasy gdy

z parkingdw nagminnie kradziono
samochody, ale amatoréw
przejazdzek cudzym autem lub
traktowania go jako Zrédla
czesci zamiennych wciqz nie
brakuje. Znakomita wiekszo$¢
samochodéw posiada wlasne,
fabryczne zabezpieczenia

w postaci immobilisera.

Dzi$ jednak nie jest to
zabezpieczenie, ktére stanowiloby
jakqs szczegdlnie trudnq zapore
do pokonania. Specjalisci
policyjni mdéwiq jednoznacznie:
wfabryczne zabezpieczenia
pokonywane sq przez zlodzieja
w ciqgu maksymalnie 30 sekund,
a najtrudniejsze sq nietypowe

I najprostsze rozwiqzania
techniczne, o ktérych wie tylko
wlasciciel auta”.
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Prezentowane urzadzenie to elektronicz-

na blokada do samochodu. Niewielkie urza-
dzenie, umieszczone niemal w dowolnym
miejscu, odblokowywane (rozbrajane) przy
pomocy wlacznika ukrytego w miejscu zna-
nym tylko wlascicielowi auta.

PrzeSledZzmy wiec zasade pracy. Za-
cznijmy od wtacznika krancowego ,K”, kto-
ry powinien by¢ zamontowany w stupku
drzwi kierowcy. Dzigki temu wychodzac
z samochodu blokada zadziata (uzbroi) au-
tomatycznie i nie bedziemy musieli wykony-
wacé jakichkolwiek czynnosci dodatkowych,
a jednoczes$nie nie zapomnimy o jej uzbroje-
niu. Jesli zamkneliémy drzwi, to krancéwka
nie bedzie zwiera¢ do masy. Teraz wkladamy
kluczyk do stacyjki iwlgczamy zasilanie,
a wiec podajemy réwniez zasilanie na emiter

tranzystora Tl i baze tranzystora T2. W ten
sposéb przygotowaliémy obwdd Tl do uak-
tywnienia wigcznikiem ,W” i zablokowali-
$my tranzystor T2, co spowodowalo, ze stan
krancéwki drzwiowej nie ma juz znaczenia.
Teraz mozemy w razie potrzeby otworzy¢
drzwi. Funkcja ta pozwala na modyfikacje
wyposazenia elektrycznego przy wlgczonym
zasilaniu i otwartych drzwiach.

Teraz czas na uruchomienie silnika. Po-
przez chwilowe weciéniecie wlacznika ,W”
i szeregowy rezystor R1 zwieramy bazg TI do
masy i powodujemy przeplyw pragdu w obwo-
dzie: emiter-kolektora TI, rezystor R6, dioda
D2, baza T3. Tranzystor T3 zostaje otwarty
zwierajac do masy doprowadzenie cewki prze-
kaznika. Przekaznik przelaczy styk i poda zasi-
lanie do dalszych odbiornikéw pradu w aucie,
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Wiacznik krancowy

w drzwiach kierownicy _i| K

Rys. 1.

ale takze poprzez rezystor R7 i diode na baze
T3. W ten sposéb uzyskaliSmy obwadd zasila-
nia z podtrzymaniem. Teraz mozemy urucho-
mic silnik. Banalnie proste rozwigzanie!

Gdy wylaczymy stacyjke, to baza tran-
zystora T2 przestanie otrzymywac potencjat
dodatni, a wiec tranzystor bedzie reagowat
na zwarcie krancowki ,,K” do masy. W chwi-
li, gdy otworzymy drzwi spowodujemy, ze
baza tranzystora T3, poprzez uaktywniony
tranzystor T2, zostanie zwarta z masg. To
z kolei spowoduje wylaczenie przekaznika
od masy i przelaczenie zestykéw w pozycje
wyjSciowa, a obwod podtrzymania T3 zosta-
nie przerwany.

Aby uruchomi¢ silnik musimy calg pro-
cedureg ,rozbrajania” powtérzy¢ od poczat-
ku. Jednak zycie czasami zmusza, aby$Smy
zatrzymali sie i wylaczyli silnik (np. przed
zamknietym szlabanem, oczekujac na pasa-
zera itp.). Nie chcemy jednak, aby po kaz-
dym wylgczeniu zasilania stacyjkg zdradzac
miejsce zamocowania sekretnego wlacznika.
Nie musimy sie tego obawia¢, bo przekaznik
nie przelaczy stykéw, dopdki nie otworzymy
drzwi kierowcy.

Jesli stacyjka jest zalaczona, to mozna
bez przeszkéd uzywaé drzwi kierowcy, na-
tomiast gdy drzwi sa zamknigte, to mozna
dowolnie wigczac i wylaczac stacyjke.

Diody impulsowe to 1N4148

Tranzystor koncowy zalezy od poboru pradu
przekaznika, moze by¢ np. BC546

Bardzo istotne jest, aby zastanowi¢ sie,
ktory obwdd w samochodzie chcemy bloko-
wac. Najprostszym rozwigzaniem byloby za-
stosowanie dodatkowego zaworu paliwa. Je-
§li blokujemy obwody silnika (pompe paliwa
lub zaplon), to konieczne bedzie zastosowa-
nie dodatkowego przekaznika szeregowego.
Nie mozna zasila¢ tych elementéw bezpo-
§rednio z przewodu blokady, bo aby unie-
ruchomi¢ silnik bedziemy musieli otwierac
drzwi kierowcy. Na schemacie widaé¢ row-
niez jeszcze jeden wlacznik bistabilny ,,S”.
Jest to rozwigzanie pozwalajgce odda¢ auto
np. do serwisu lub pozyczy¢ je komu$ bez
konieczno$ci zdradzania miejsca zamocowa-
nia sekretnego wilgcznika.

Do ,nieaktywnego” styku przekaznika
dolaczono migajacg diode LED. Po uzbro-
jeniu (otwarciu) drzwi dioda sygnalizuje
zadzialanie blokady 1ijednoczesnie udaje
istnienie autoalarmu. Niech potencjalny
wlamywacz zastanawia sig jaki i gdzie jest
on zamontowany.

Schemat jest tak prosty, ze szczegélowe
opisywanie elementéw jest zbedne, moze
poza jednym wyjatkiem. Tranzystory Tl i T2
powinny mie¢ mozliwie duzy wspétczynnik
wzmocnienia pragdowego. Tranzystor konco-
wy trzeba dostosowac do pradu pobieranego
przez cewke przekaznika.

WYKAZ ELEMENTOW:

Rezystory (0,25 W)

R1: 100 Q

R2: 10 kQ

R3: 2 kQ)

R4: 100 kQ

R5: 1 kQ

R6: 300 O

R7: 8,2 kQ

R8: 2 kQ)

Kondensatory

C1: 4,7 nF (ceramiczny, ptytkowy 3,3 do
5,6 nF)

Potprzewodniki

D1: dioda Zenera matej, Uz=15V
D2...D5: 1N4148

D6: dioda LED czerwona-pulsujaca
Tl, T2: BC556-8 (beta min. 300)
T3: BC546 (opis w tekscie)

Inne

przekaznik z cewka 12 VDC i co najmniej
jednej sekgji stykdw przetacznych

Lekka irytacje moze wywola¢ zastosowa-
nie tranzystoré6w o przewodnictwie typu ,,P”.
Ot6z jest to bardzo uzasadnione, ze wzgledu
na zaklécenia wystepujace w instalacjach
elektrycznych, szczegé6lnie aut z silnikiem
o zaplonie iskrowym. Wszystkie poziomy ko-
nieczne do ,,obstuzenia” blokady to poziomy
masy, wiec bardzo odporne na pojedyncze
impulsy szpilkowe obecne w instalacji. War-
tosci rezystor6w w obwodach Tl i T2 sg tak
dobrane, aby wyeliminowaé¢ przypadkowe
uruchomienie blokady.

Aby unikna¢

klopotéw zwigzanych

z trudnymi warunkami eksploatacyjnymi
(duze réznice temperatur) dobrze jest przed
zamknigciem zmontowanej blokady w budo-
wie, pokry¢ plytke lakierem izolacyjnym.

Takich blokad zmontowatem kilka i ,,jez-
dza” od paru lat bezawaryjnie, niezaleznie
od pory roku. Pomimo Ze nie stanowig naj-
lepszego rozwiazania w autach naszpiko-
wanych elektronika, w pelni nadzorowang
przez komputer pokladowy, to do samocho-
déw klasy popularnej pasujg idealnie.

Tak juz na koniec pragne jedynie przy-
pomnie¢, ze prad o wartosci 10...20 A potrafi
niezle rozgrza¢ przewody, jesli te bedgq mia-
ly zbyt maty przekréj. Stosowanie potgczen
o przekroju mniejszym od 0,75 mm? do za-
silania obwodéw silnopradowych, to igranie
z ogniem, w dostownym tego sformutowania
znaczeniu.

Krzysztof Golenia
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Na CD karty katalogowe i noty aplikacyjne elementéw
oznaczonych na Wykazie Elementéw kolorem czerwonym
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