PREZENTACJE

Poznaj nowa serie
komercyjnych
produktow dla branzy
motoryzacyjnej

Ponad 25 lat temu projektanci scalonych ukladéw
cyfrowych, stosowanych w przemysle i medycynie oraz
innych branzach wymagajqcych ukiadéw duzej skali in-
tegracji, odkryli korzysci wynikajqce z rewolucji w dzie-
dzinie komputeréw osobistych. Zapewnila ona wiekszq
dostepnosc 16- i 32-bitowych mikroprocesoréw o bardzo
dobrych parametrach technicznych, a takze zaawanso-
wanych procesorow graficznych i urzqdzen sieciowych.
Produkty te byly znacznie tarisze od specjalistycznych
podzespolow, ktérych uzywano wezesniej. Klienci wyko-
rzystali komputery przemystowe, aby uzyskac wiekszq
elastycznosc i lepsze dzialanie w poréwnaniu z funk-
cjonowaniem tradycyjnie stosowanych sterownikéw
programowalnych (PLC).

Wprowadzenie na rynek konsumencki wydajnych urzadzen prze-
no$nych, poczawszy od smartfonéw, a skoniczywszy na tabletach,
spowodowalo wzrost dostepnosci niedrogich opcji dla projektantow
urzadzen przemystowych, zwlaszcza takich, w ktérych jest wyma-
gane male zuzycie energii. Niemniej jednak nieuniknione okazaty
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sig kompromisy w zakresie adaptacji podzespotéw z komercyjnego
ibiznesowego obszaru IT. Wiele systeméw stosowanych w przemysle
powinno dziata¢ w rozszerzonym zakresie temperatury i w trudnych
warunkach §rodowiskowych, a to przekracza mozliwosci niekté-
rych komponentéw. Projektanci komputeréw przemystowych opra-
cowali innowacyjne rozwigzania pozwalajgce na wyeliminowanie
tych probleméw. W wielu wypadkach zastosowano technologie kom-
pensacji temperaturowej w celu zmniejszenia wplywu otoczenia
na uklady elektroniczne.

Kolejnym problemem okazata sie mozliwo$¢ dlugotrwatego dziata-
nia. Komercyjne podzespoty elektroniczne charakteryzuja sie krot-
szg zywotno$cig niz te przeznaczone do zastosowan specjalnych.
Nawet zlozone, wielordzeniowe uktady SoC (System-on-Chip) majq
przewidywany cykl eksploatacji wynoszacy rok lub mniej, zanim
zastapig je czesci o wiekszej wydajnoéci. Uzytkownikom z branzy
przemyslowej, ktérzy wymagaja cyklu eksploatacji wynoszacego
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co najmniej dziesig¢ lat, stwarza to problem zwigzany ze starszymi
produktami.

Producenci uktadéw SoC i pamigci do zastosowan komercyjnych
wytwarzaja wiele komponentéw, ktére sa wprowadzane do oferty
na dluzszy czas, jednak uzytkownicy przemystowi nie sa do konica
przekonani czy przewidywany czas zywotnos¢ produktu catkowicie
spelnia ich wymagania i niekiedy sg zmuszeni do jednorazowych,
wykraczajacych poza potrzeby zakupéw i magazynowania szczeg6l-
nie istotnych komponentéw po to, aby zabezpieczy¢ swoje potrzeby
w przyszlosci.

Niemniej jednak, w ostatnich latach pojawilo sig nowe zrédto za-
opatrzenia w wysokowydajne podzespoly spelniajace w naturalny
sposéb oczekiwania uzytkownikéw przemystowych — branza mo-
toryzacyjna. To zr6dlo gwarantuje niezawodno$¢ i pewnos¢ w zakre-
sie dtugotrwalego zaopatrzenia, co moze potencjalnie przeksztalcic
przemystowy tancuch dostaw.

W ciggu ostatniej dekady udzial podzespoléw elektronicznych
w motoryzacji znacznie wzrést i jest to trend utrzymujacy sie. Po-
czatkowo wprowadzenie duzej liczby niezawodnych uktadow elek-
tronicznych w samochodach wynikato z ich aplikacji w systemach
zabezpieczen. Nawet te stosunkowo nieskomplikowane systemy wy-
warly wplyw na branze przemystowa. Magistrala CAN (Controller
Area Network), ktéra jest podstawg zaawansowanych uktadéw hamul-
cowych ABS i zespoléw napedowych zostata wykorzystana do innego
celu, jako przemystowa magistrala typu fieldbus. Okazala sig zgodna
z wymaganiami norm opracowanych z myslg o zastosowaniach w za-
ktadzie produkcyjnym.

Rosnaca liczba uktadéw elektrycznych w zespolach napedowych,
poczawszy od pojazdéw z silnikiem wysokopreznym, az po pojazdy
hybrydowe i elektryczne, doprowadzila do opracowania systeméw
elektronicznych o wysokim stopniu integracji i zwigzanych z ukla-
dami zasilania oraz kontrolerami dziatajacymi w czasie rzeczywi-
stym. Dostegpne z poziomu deski rozdzielczej zaawansowane uklady
wspomagajace kierowce (ADAS) szybko stajg sig standardem w mo-
delach poszczegdlnych marek. Oba trendy sg wspierane przez po-
lityke rzadowa, ktorej celem jest zwigkszeniu wydajnosci silnikéow
iograniczeniu liczby wypadkéw drogowych. Na przyklad, rzad w Sta-
nach Zjednoczonych zachecit producentéw samochodéw do wdroze-
nia automatycznych uktadéw hamowania awaryjnego do pojazdéow
z ,nizszej potki” i wprowadzit wymaganie zainstalowania kamer i wy-
Swietlaczy, ktére pozwalajg na uzyskanie podgladu obszaru z tytu sa-
mochodu. Koncepcja wdrozenia pojazdéw bezzalogowych, ktéra ma
na celu ograniczenie liczby wypadkéw w jeszcze wiekszym stopniu,
doprowadzi do stosowania wydajniejszych procesoréw SoC i czujni-
kéw elektronicznych.

W rezultacie powstat rynek, ktérego globalne zapotrzebowanie
na cze$ci wynosi dziesigtki milion6w rocznie. Sektor motoryzacyjny
zapewnia efekt skali, z ktérego moga korzystac¢ projektanci urzadzen
przemystowych, medycznych i innych o wysokim stopniu integracji.
W zwigzku z tym, ze uklady wbudowane w pojazdach musza by¢ bez-
pieczne i niezawodne, potrzeby rynku motoryzacyjnego sa bardziej
zblizone do tych, ktére wystepuja w sektorze systeméw o wysokim
poziomie integracji, niz do tych z komercyjnej branzy elektronicz-
nej lub sektora IT.

Kluczowag role w systemach pojazdéw odgrywa niezawodnos¢,
o czym $wiadczy wprowadzenie pierwszego ukladu elektronicznego
ABS. Dostawcy komercyjnych podzespoléw moga tolerowaé niewiel-
kie usterki, jesli nie przekraczaja one kosztéw naprawy. W wypadku
dostawcéw z branzy motoryzacyjnej sa one niedopuszczalne.

W zwigzku z wymaganiem odno$nie do niezawodnosci wprowa-
dzono program ,,zero bltedéw”. Poczawszy od pierwszych lat XXI
wieku wiodacy dostawcy podzespoléw elektronicznych w przemy-
sle motoryzacyjnym zobowigzali sie do dostaw, w ktorych liczba
wad na milion sztuk wyniesie zero. Aby spelni¢ rygory programu,
producenci ponownie opracowali swoje systemy projektowania

i produkcji. Odkryli, ze intensywniejsze testowanie cze$ci nie mo-
glo zagwarantowa¢ wyjatkowo niskiego wskaznika usterek wyma-
ganego w branzy motoryzacyjnej. Zamiast tego nalezato skupi¢ sie
na zapewnieniu odpowiedniej jako$ci na poczatku procesu projekto-
wania i wprowadzi¢ nowatorskie strategie testowania. Poskutkowalo
to zwiekszeniem ogdélnej jakosci produkcji do poziomu dotychczas
niespotykanego w branzy elektronicznej bez koniecznos$ci ponosze-
nia dodatkowych kosztéw.

Oprocz infrastruktury zaprojektowanej pod katem niezawodnosci,
producenci wspieraja klientéw w zakresie podzespotéw samochodo-
wych przez znacznie dtuzszy czas. Jest to polityka stanowigca odpo-
wiedZ na potrzeby producentéw pojazdéw, od ktérych oczekuje sie,
ze bedg serwisowaé swoje produkty przez co najmniej dziesie¢ lat.
Dodatkowo, wzrosly wymagania odno$nie do mocy obliczeniowe;j
dla zastosowan, takich jak: uktady ADAS, systemy na desce rozdziel-
czej, czujniki oraz zaawansowane systemy bezpieczenstwa. Obecnie
dlugoterminowe wsparcie dotyczy znacznie szerszej gamy produk-
téw niz poprzednio.

Uktad ADAS wymaga wyzszej wydajnosci, aby zbiera¢ dane z wielu
czujnikéw rozmieszczonych dookola samochodu, w tym z kamer,
i pobiera¢ je w czasie rzeczywistym, co sprawia, ze wielordzeniowe
procesory sg niezbednymi elementami. Przyktadowe platformy obej-
muja serie uktadow SoC Renesas R-Car, ktore taczg 32- lub 64-bitowe
procesory ARM z funkcja akceleracji graficznej 3D i przetwarzania
wideo. Silnik graficzny odgrywa wazng role w zakresie zastosowan,
takich jak obserwacja przestrzeni dookota pojazdu i moze by¢ wyko-
rzystywany w systemie wizyjnym oraz w podobnych przemystowych
rozwigzaniach sterujacych.

W zwigzku z tym, Zze podrzedne uklady elektroniczne sg rozmiesz-
czone w calym samochodzie, uzytkownicy przemystowi moga korzy-
sta¢ z innowacji z branzy motoryzacyjnej oraz rozwigzan w zakresie
zlaczy i okablowania, takich jak magistrala CAN w poprzednich la-
tach. W branzy motoryzacyjnej przyjela sig sie¢ Ethernet, poniewaz
jest to technologia sieciowa o duzej przepustowosci. Poczatkowo
wprowadzona, aby skréci¢ czas aktualizacji oprogramowania sprze-
towego w ukladach ADAS i systemach informac;ji i rozrywki, sie¢
Ethernet jest teraz postrzegana jako wydajny element wspé6ipracu-
jacy z magistralg CAN i FlexRay dzigki dodaniu funkcji dzialajacych
W czasie rzeczywistym.

Oparty na standardzie mostkowania audio-wideo (AVB) IEEE pro-
tokét gwarantuje przedzialy czasowe na dostarczanie kluczowych
danych. Pracujacy w trudnym $rodowisku elektrycznym projektanci
podzespoléw samochodowych uwzglednili wymagania zwigzane
ze sp6jnoscia sygnalu wewnatrz samochodu. W zwigzku z tym mo-
duty Ethernet PHY zostaly umieszczone w specjalnym obwodzie kon-
dycjonowania, aby tlumic¢ hatas i umozliwia¢ uzywanie lzejszego,
dwuzylowego okablowania, innego niz te stosowane w §rodowisku
biurowym. Zlacza zaprojektowano w taki sposéb, aby zapewni¢ wy-
trzymato$c¢ na silne wibracje i mozliwo$¢ serwisowania w wymaga-
jacych, zabrudzonych srodowiskach.

Zintegrowane elementy cyfrowe sg obstugiwane przez sze-
reg podzespoléw o wysokim poziomie integracji. Obejmujg
one czujniki, tranzystory mocy i technologie wyswietlania —
sq to wszystkie elementy, ktére moga by¢ stosowane w systemach
przemyslowych, medycznych i wielu innych. Dzieki temu uzy-
skano game produktéw zaprojektowanych i wyprodukowanych
zgodnie z najwyzszymi standardami oraz gwarantujacych pelny
efekt skali w branzy motoryzacyjnej. Otwiera to nowy rozdzial
w historii dostaw komercyjnie dostepnych podzespoléw, ktore
mozna w wielu dziedzinach, wymagajacych dlugiego cyklu eks-
ploatacji i niezawodnosci.
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