PREZENTACIJE

Rower elektryczny?

Zrob to sam!

Coraz wyzsze ceny paliw, korki, zatfoczona i nieefektywna
komunikacja miejska, lqczenie sie miast w aglomeracje i wiqzqca
sie z tym potrzeba pokonywania coraz wiekszych odleglosci, a przy
tym zwiekszajqca sie swiadomos¢ spoleczenstwa w temacie ekologii
i troska o wilasne zdrowie, wplywajq na bardzo dynamiczny rozwdj
rynku e-bike niemal na calym $wiecie. Nie bytby on mozliwy,
gdyby nie postep w dziedzinie napedéw i ich sterowania.

Dla oséb zainteresowanych takim $rodkiem
transportu istniejg dwie drogi — pierwsza
to zakup gotowego roweru z napgdem tego
typu i druga — zainstalowanie napedu do juz
posiadanego lub wybranego wczesniej jedno-
§ladu. Zwlaszcza to drugie rozwigzanie wy-
daje sig interesujgce. Pozwala ono na skonfi-
gurowanie idealnego kompletu rower/naped,
dokladnie
i wymaganiom. Majac juz swéj wymarzony

odpowiadajgcemu  potrzebom
rower zabieramy sie¢ do kompletowania ze-
stawu elektrycznego.

Pomaga¢ w pedalowaniu bedzie nam sil-
nik BLDC, ktéry wbudowano w piaste kota.
Takie rozwigzanie ma istotne zalety — pozwa-
la nam na wybranie rodzaju napedu (przedni
lub tylni) i nie niszczy roweru — wystarczy
wymieni¢ zwykle koto na takie z silnikiem.
Piasta, w ktdrej zabudowano silnik sklada sie
z trzech elementéw: silnika, przekladni pla-
netarnej oraz sprzegla. Zastosowanie prze-
ktadni zwieksza moment obrotowy, a sprze-
glo umozliwia bezoporowe dziatanie, gdy po-
ruszamy sie¢ bez wspomagania. Wbudowane
czujniki Halla znacznie ulatwiajg jego prace
i umozliwiajg uzyskanie pelnej mocy juz
od pierwszego obrotu, a wbudowany czujnik
predkosci pozwala na zredukowanie ilosci
niezbegdnych kabli.

rownik oparty o uklady mikroprocesord
a wbudowane w niego tranzystory MOS
zasilajg poszczegoblne fazy silnika. Sterowani@
praca silnika moze odbywac sie na podstawie
czujnika obrotéw korby (PAS) lub za pomo-
ca manetki gazu. Ta druga opcja nie zawsze
jest dostepna, poniewaz ,Prawo o Ruchu
Drogowym” nie zezwala na uruchamianie
silnika tym sposobem. Przy pracy z czujni-
kiem obrotow uklad elektryczny wspomaga
rowerzyste odpowiednig dawka mocy, ktéra
jest wybierana za pomoca 5-stopniowej skali
na wys$wietlaczu LCD. Wyswietlacz komu-
nikuje sie ze sterownikiem, przez co trzeba
pamietac, aby
byly one ze sobag
kompatybilne.
Ponadto, wy$wiet-
lacz pokazuje pod-
stawowe parame-
try jazdy i napedu,
takie jak: pred-
kos¢, stan baterii
lub przejecha-
ny dystans. Dla
bezpieczenstwa
konieczna jest
jeszcze
klamek
cowych na takie

wymiana
hamul-

z czujnikami. Ten
zabieg umozliwia

Dodatkowe informacje:
Wszystkich chcacych doswiadczy¢ uczucia jazdy
na rowerze ,przez caly czas z wiatrem” zachecamy
od odwiedzenia strony www.mxus.pl.

ITISLIN i

natychmiastowy wylaczenie napedu pod-
czas hamowania.

Ostatnim skladnikiem naszego zestawu
jest akumulator, ktéry moze wystepowac
w kilku rodzajach. Zelowe to juz prehisto-
ria, aczkolwiek niektérzy stosuja je z uwa-
gi na niska cene. Ich najwieksza wada jest
stosunek ciezaru do pojemnoéci, malq liczba
cykli oraz samoroztadowanie. Wspélczesnie
stosuje sie akumulatory litowe. Sa one
mniejsze, 1zejsze, nie maja efektu pamieci,
a eksploatacja sprowadza sie tylko do nata-
dowania. Jedynym minusem akumulatoréw
litowych jest ich cena, ktéra stanowi ponad
polowe ceny kompletnego zestawu napedo-
wego. Mimo to koszt takiego akumulatora
szybko sig zwrdci kiedy przesigdziemy sie
z samochodu na rower elektryczny. Dobry
akumulator potrafi wspoméc rowerzyste na-
wet przez 150km i zachowa¢ nawet 80% po-
jemnosci po 1500 cykli fadowania.

Jedng z pierwszych firm w Polsce, kté-
ra oferuje zestawy opisane w artykule jest
mxus.pl. Kilkuletnie do§wiadczenie zespolu
gwarantuje przyjemna i bezproblemowsg eks-
ploatacje bolidu.

Tycjan Obiegata
info@mxus.pl
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